ROMANIA
JUDETUL SALAJ
ORASUL SIMLEU SILVANIEI
Str. Libertitii nr.3, judetul Salaj
Tel: 0260678622, fax: 0260679220
C.LF.: 4566658

Nr. 2604 / 13.02.2023

In conformitate cu prevederile art. 7, alin. 1-4 din Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald Tn administratia publicd, republicatd, cu modificarile si completdrile ulterioare, Primarul
orasului Simleu Silvaniei, aduce la cunostinta publicului elaborarea:

Proiectului de hotarare
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.),
pentru perioada 2022-2037

Documentatia aferenta proiectului de act normativ include:

- Proiect de hotarare

- Referat de aprobare nr. 2536 din 13.02.2023

- Raport de specialitate nr. 2542 din 13.02.2023

- Planul de Mobilitate Urbana Durabild Simleu Silvaniei (P.M.U.D. Simleu Silvaniei)

Persoanele fizice si juridice interesate pot depune in scris propuneri, sugestii sau
opinii, cu valoare de recomandare, privind proiectul de hotarare mai sus mentionat,
pana la data de: 28.03.2023 prin:

- email pe adresa: primaria_simleu@yahoo.com

- faxlanr. 0260679220

- posta pe adresa Primariei orasului Simleu Silvaniei — strada Libertatii, nr.3

- in zilele lucratoare de luni pana joi, intre orele 08.00-16.30 si vineri intre orele 08.00-14.00 la
registratura Primariei orasului Simleu Silvaniei — strada Libertatii, nr.3

Persoanele sau organizatiile interesate care transmit in scris propuneri, sugestii sau
opinii cu privire la proiectul de act normativ supus dezbaterii publice vor specifica articolul
sau articolele din proiectul de act normativ la care se referd, mentionand data trimiterii si
datele de contact ale expeditorului.

Materialele transmise vor purta mentiunea:
"Recomandare privind Proiectul de hotdrare pentru aprobarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabild Simleu Silvaniei P.M.U.D.), pentru perioada 2022-2037".

Proiectul de hotarare cu documentatia de baza, poate fi consultat:

- pe site-ul Primariei orasului Simleu Silvaniei — www.simleusilvaniei.ro
- lasediul Primariei orasului Simleu Silvaniei — strada Libertatii, nr.3

PRIMARUL ORASULUI SIMLEU SILVANIEI
MIHAI - CRISTIAN LAZAR



ROMANTIA
JUDETUL SALAJ
ORASUL SIMLEU SILVANIEI
Str. Libertitii nr.3, judetul Salaj
Tel: 0260678622, fax: 0260679220
C.LF.: 4566658

PROCES VERBAL DE AFISAJ
Tncheiat azi, 13.02.2023, ora 14.00

Cu ocazia afisdrii Proiectului de hotarare privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Simleu Silvaniei (P.M.U.D.), pentru perioada 2022-2037 la Avizierul de la sediul Primariei orasului Simleu

Silvaniei, str. Libertatii nr.3, si pe site-ul oficial al orasului www.simleusilvaniei.ro, sectiunea Transparenta

decizionald: https://www.simleusilvaniei.ro/proiecte-de-acte-normative-aflate-in-consultare-publica/

Drept pentru care am incheiat prezentul proces verbal.

ARHITECT SEF,
lanca-Bianca PISEK



ROMANIA AVIZAT PENTRU LEGALITATE,

JUDETUL SALAJ SECRETARUL GENERAL,
ORASUL SIMLEU SILVANIEI
PRIMAR
_ PROIECT
HOTARAREANR.
din __._ .2023

privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.),
pentru perioada 2022-2037

Consiliul Local al oragului Simleu Silvaniei, judetul Salaj, intrunit in sedinta publica;

Avénd in vedere:

- Referatul de aprobare nr. 2536/13.02.2023 al Primarului orasului Simleu Silvaniei prin care se justifica
necesitatea si oportunitatea aprobarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.),pentru perioada
2022-2037,;

- Raportul de specialitate nr. 2542/13.02.2023 al Arhitectului-sef prin care se justifica necesitatea si oportunitatea
si se propune aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.), pentru perioada 2022-2037,

- Anuntul nr. 2604/13.02.2023 privind initierea procedurii de dezbatere publica a proiectului de hotarére privind
aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.), pentru perioada 2022-2037;

- Avizul Comisiei pentru programe de dezvoltare economica si sociala, buget, finante, servicii, comert si
agricultura;

- Avizul Comisiei pentru amenajarea teritoriului si urbanism, administrarea domeniului public si privat al orasului,
realizarea lucrarilor publice, protectia mediului, turism, conservarea monumentelor istorice si arhitectura;

-Avizul comisiei juridice $i de disciplina, administratie publica locala, apararea ordinii si linistii publice, respectarea
drepturilor omului, culte si problemele minoritatilor;

In baza prevederilor:

-art. 43M si ale Anexei 2 din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului, cu modificarile $i
completarile ulterioare;

- art. 15 si 16 din Normele Metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului Si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate prin Ordinul nr. 233/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare

-art. 7 din Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica, republicata;

- art.129 alin. 2 lit. b), alin.4 lit. ) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

in temeiul art. 136 alin. (1), alin. (8), art. 139, alin.3 lit e) si art. 196 alin.1 lit. a din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.), pentru perioada 2022-
2037, conform Anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Serviciul urbanism si Arhitectul-sef.

Art.3. Prezenta hotérare poate fi contestatd in conditiile Legii nr. 554/2004 prvind contenciosul administrativ, cu
modificarile si comlpetarile ulterioare.

Art.4. Prezenta hotarare se comunica cu:
- Primarul orasului Simleu Silvaniei;
- Institutia Prefectului Judetului S&laj;
- Directia tehnicg;
- Serviciul urbanism-Arhitect sef;
- Birou cadastru, fond funciar, registru agricol;



- Directia economica;
- dosar hotarari;
- se aduce la cunostinta publica prin publicare pe site-ul orasului: www.simleusilvaniei.ro.

Prezenta hotdrare a fost adoptata astézi, ___.03.2023, cu respectarea prevederilor art. 139 alin. 3 lit. "e” din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completérile ulterioare, cu un numér de ... voturi pentru, .... voturi impotriva, ....voturi abtineri, din totalul de .... consilieri prezenti.

INITIATOR,
PRIMAR,
MIHAI-CRISTIAN LAZAR


http://www.simleusilvaniei.ro/

ROMANIA
JUDETUL SALAJ
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STR. LIBERTATIINR.3
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PRIMAR
NR. 2536/ 13.02.2023

REFERAT DE APROBARE
La proiectul de hotarare privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.),
pentru perioada 2022-2037

Avand in vedere legislatia nationala, Legea 350/2001, privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
completarile si modificarile actualizate, cf. art. 43' si art. 46", Planul de mobilitate urband este o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care se coreleaza dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu necesitatile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Acesta are rolul de a contura strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport
durabil, care sa permita cresterea economica sustenabild, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in
regiunile polilor de crestere. Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta un
document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor
de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea
obiectivelor europene legate de eficienta energetica si protectia mediului.

Dezvoltarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila are in vedere o abordare integrata,
presupunand un nivel Tnalt de cooperare si coordonare intre diferitele niveluri de guvernare si intre autoritatile
responsabile, inclusiv acesta reprezinta un instrument de consultare a populatjei din aria urbana vizata

Actualul PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile de mobilitate din
cadrul comunitatilor din orasul Simleu Silvaniei si ale satelor apartinatoare (Bic, Cehei si Pusta), vizdnd urméatoarele cinci
obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le permita sa
aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii. Acest obiectiv include atét conectivitatea,
care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este
posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, 0 anumita stare fizica)
sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate in general;

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific {intele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste
atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind transportul de
calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a proiectarii urbane
in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.


http://www.simleusilvaniei.ro/

In baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de perspectiva in zona studiat,
PMUD Simleu Silvaniei include lista proiectelor si masurilor de imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung,
planul de actiune si posibilele surse de finantare a proiectelor si masurilor propuse.

Planul de mobilitate urbana durabila va avea urmatoarea viziune de dezvoltare a mobilitafii: Realizarea unui
sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriala i
care sa asigure o0 buna calitate a vieji.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional, care sustine cresterea
mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient, care sa-i determine pe calatori sa renunte la
autoturismul personal si sa foloseasca transportul public pentru protejarea mediului inconjurator.

Astfel, avand in vedere cele expuse mai sus, in conformitate art. 139 alin. (3) lit.e) raportate la prevederile art. 136
alin. (8) lit. @) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, propun luarea in
dezbatere si aprobarea de catre Consiliul local a hotarérii privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu
Silvaniei (P.M.U.D.), pentru perioada 2022-2037.

PRIMAR,
Mihai-Cristian LAZAR
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SERVICIUL URBANISM - ARHITECT SEF
Nr. 2542 /13.02.2023

RAPORT DE SPECIALITATE
La proiectul de hotarare privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.),
pentru perioada 2022-2037

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila cuprinde UAT-ul orasului Simleu Silvaniei si se refera la perioada de
implementare 2022-2037.

Documentul a fost elaborat de: S.C. Konic Napoca Management Romania S.R.L. Colectiv de elaborare: Tudor
Macicasan (expert trafic si transport public), Cristina loana Ignat (ecolog), Mihai Burada (urbanist).

Avénd in vedere Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si
modificarile actualizate, cf. art. 43" si art. 46", Planul de mobilitate urbana este o documentatie complementara strategiei
de dezvoltare teritoriala periurbana / metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar reprezinta si instrumentul
de planificare strategica teritoriala prin care se coreleaza dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei periurbane /
metropolitane a acestora cu necesitatile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor. in procesul de elaborare a
acestei documentatji s-a respectat continutul-cadru prezentat in art. 15 si art. 16 din Normele metodologice de aplicare a
Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare adocumentatjilor de urbanism,
aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016.

Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila constituie un document
strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la bazé un model de transport dezvoltat cu
ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
intreprinderilor din oras si din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni
de eficienta energetica si protectie a mediului.

In vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational Regional 2022 - 2037, prin
FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare Regionala), este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), urmare a abordarii integrate, sustinuta de catre Comisia Europeana.

Activitdtile incluse in prezentul plan de mobilitate fac obiectul axei prioritare 3.2 POR care propune reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila in concordanta cu obiectivele zonei
de crestere a orasului Simleu Silvaniei, a judetului Salaj, intrucat se urmareste: Crearea si dezvoltarea unui sistem de
transport public atractiv si eficient, bazat pe existenta unei retele corespunzatoare de trasee pietonale si de biciclete;
Implementarea unei retele strategice de ciclism cuprinzand piste pentru principalele directii / axe de transit; Aplicarea unor
masuri operationale / organizationale care sa determine orientarea populatiei catre utilizarea transportului in comun,
favorabil mediului, in detrimentul deplasarii cu atoturismele personale, creandu-se astfel conditii pentru reducerea emisiilor
de COz2 si GES; Cresterea rolului economic si social al zonei Simleu Silvaniei prin stimularea unei dezvoltari echilibrate la
nivelul orasului si a arealului sdu de influentd — inc. satele Bic, Cehei si Pusta; Facilitarea accesului si a mobilitatii Tn
interiorul si in exteriorul oragului Simleu Silvaniei, realizdnd conexiuni cu localitdtile din imediata vecinatate; Dezvoltarea
durabila si protectia mediului;

Dezvoltarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila are in vedere o abordare integrata,
presupunand un nivel inalt de cooperare si coordonare intre diferitele niveluri de guvernare si intre autoritatile
responsabile, inclusiv acesta reprezinta un instrument de consultare a populatiei din aria urbana vizata

Actualul PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile de mobilitate din
cadrul comunitatjlor din orasul Simleu Silvaniei si ale satelor apartindtoare (Bic, Cehei si Pusta), vizand urméatoarele cinci
obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le permita sa
aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatji si servicii. Acest obiectiv include atat conectivitatea,


http://www.simleusilvaniei.ro/

care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este
posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica)
sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, vérsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori i pentru comunitate in general;

3. Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste
atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica - Cregterea eficientei si a eficacitatjii din punctul de vedere al costului privind transportul
de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a proiectarii
urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatjii in ansamblu.

Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei (P.M.U.D.) abordeaza si urmatoarele teme/sectoare:

«Structura si capacitatea institutionala: Planul prezintd solutiile pentru asigurarea unei planificari si coordonari
corespunzatoare a mobilitatji la nivelul orasului si pentru aplicarea legislatiei europene si nationale

‘Transportul public. Planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea, integritatea si
accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind infrastructura, materialul rulant si serviciile

*Transportul nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatji
mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructurile existente au fost evaluate si s-au propus imbunatatiri. Dezvoltarea de noi
infrastructuri ia in considerare si alte optjuni in afara celor de-a lungul rutelor de transport motorizat. Au fost luate in
considerare infrastructuri create special pentru biciclisti si pietoni, pentru a le separa de traficul motorizat intens si pentru a
reduce distantele de deplasare, acolo unde a fost posibil. Masurile privind infrastructura au fost completate de alte masuri
tehnice, bazate pe politici soft.

*Inter-modalitatea: PMUD contribuie la 0 mai buna integrare a diferitelor moduri; s-au identificat masuri menite in
mod special sa faciliteze transportul $i mobilitatea permanenta si multi-modala.

+Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere pe baza unei analize a problemelor
principale de siguranta rutiera si a zonelor de risc din mediul urban studiat.

*Transportul rutier: Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD abordeaza tipurile de trafic: in
miscare si stationar. Masurile propuse au ca scop optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea
situatiei In zonele cu probleme identificate. A fost investigat potentialul de realocare de spatiu rutier altor factori de
transport adiacenti sau altor funciii si utilizari publice care nu sunt legate de transport.

+Logistica urbana: PMUD prezinta masuri de imbunatatire a eficientei logistice urbane, inclusiv cele legate de
livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factori externi adiacenti precum emisiile de COz2, poluantj si zgomot.

*Managementul mobilitatii: PMUD include actiuni pentru a promova o schimbare in modelele de mobilitate
durabila. In acest scop, trebuie implicati cetatenii, angajatorii, scolile si alti factori relevanti.

*Sisteme Inteligente de Transport (ITS): Avand in vedere ca ITS se aplica tuturor modurilor de transport si
politicilor si monitorizarea fiecarei masuri definite in cadrul unui PMUD.

In baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de perspectivé in zona studiata, PMUD
Simleu Silvaniei include lista proiectelor si masurilor de imbunatatire a mobilitaii pe termen scurt, mediu si lung, planul de
actiune si posibilele surse de finantare a proiectelor si masurilor propuse.

Planul de mobilitate urbana durabila are urméatoarea viziune de dezvoltare a mobilitatii: Realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriala si care sa asigure o
buna calitate a vietji.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional, care sustine cresterea
mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient, caresa-i determine pe calatori sa renunte la autoturismul
personal si sa foloseasca transportul public pentru protejarea mediului inconjurator.

Astfel, in raport de cele mai sus evocate, se impune aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Simleu Silvaniei
(P.M.U.D.), pentru perioada 2022-2037, conform anexei la proiectul de hotarare.

Din considerentele expuse mai sus si in conformitate cu prevederile art. 139 alin. (3) lit.e) raportate la art. 136 alin. (8)
lit. b) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, propun adoptarea hotarérii in
forma si continutul din anexa prezentat.

ARHITECT-SEF
lanca-Bianca PISEK
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Prezentul plan de mobilitate urbana durabild este realizat pentru Orasul Simleu Silvaniei
(resedintd), avand in componenta sa si satele Bic, Cehei si Pusta, si se referd la perioada 2022-
2037: termen scurt (5 ani), mediu (10 ani), lung (15 ani)

Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta un document strategic, la nivelul de
detaliere a propunerilor (masuri si proiecte), fiind adaptat in consecintd. Astfel, in faza de
implementare a PMUD vor fi realizate studii de fezabilitate privind investitiile propuse, in
conformitate cu legislatia in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia
tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Simleu Silvaniei va fi supus procedurii
de evaluare a impactului PMUD asupra mediului in baza HG nr. 1078/2004, fiind totodata un
instrument pentru informarea si consultarea publicului.

De asemenea, pentru a tine pasul cu schimbarea paradigmei mobilitatii moderne (in urma
incheierii epocii automobilului) este recomandata actualizarea periodica a PMUD si a modelului
de transport aferent, cel putin 0 data la 5 ani sau chiar mai des, in functie de viitoarele evolutii din
Orasul Simleu Silvaniei.
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1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) are rolul de a contura strategii, initiative
de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care sa permita cresterea
economica sustenabild, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in regiunile
polilor de crestere. Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila
reprezintd un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice,
principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din
orasele si zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene legate
de eficienta energetica si protectia mediului.

Ca urmare a abordarii integrate, promovatd de Comisia Europeand, in vederea finantarii
proiectelor de transport urban in cadrul Programului Operational Regional si Planul National de
Redresare si Rezilienta, devine o necesitate elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD).

In conformitate cu legislatia nationala (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in martie 2016), Planul de
mobilitate urbana este o documentatic complementara strategiei de dezvoltare teritoriala
periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care se coreleaza dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu necesitatile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila are in vedere o
abordare integrata, presupunand un nivel inalt de cooperare si coordonare intre diferitele niveluri
de guvernare si intre autoritatile responsabile, inclusiv reprezintd un instrument de consultare a
populatiei din aria urbana vizata. Autoritatile Locale membre ale unei zone de crestere ar trebui sa
creeze si sa planifice structurile si procedurile corespunzatoare gestionarii unui astfel de plan.
Prezentul plan de mobilitate urbana durabila se referd la Orasul Simleu Silvaniei (resedintd),
avand in componenta sa si satele Bic, Cehei si Pusta.

In principiu, PMUD urmireste crearea unui sistem de transport durabil, care si satisfaca
nevoile de mobilitate din cadrul comunitatilor din teritoriul sau, vizdnd urmatoarele cinci obiective
strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii.
Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, 0 anumita stare fizica) sau a unor
factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnicd);
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2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate n general;

3. Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific fintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

In baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de
perspectiva in zona studiatd, PMUD Simleu Silvaniei include lista proiectelor si masurilor de
imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung, planul de actiune si posibilele surse de
finantare a proiectelor si masurilor propuse.

Planul de mobilitate urband durabild va avea urmatoarea viziune de dezvoltare a
mobilitatii: Realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa
promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriala si care sa asigure o buna calitate a vietii.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional,
care sustine cresterea mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient, caresa-i
determine pe calatori sa renunte la autoturismul personal si sa foloseasca transportul public pentru
protejarea mediului inconjurator.

Planul abordeaza urmatoarele teme/sectoare:

e Structura si capacitatea institutionala: Planul prezinta solutiile pentru asigurarea
unei planificari si coordondri corespunzatoare a mobilitatii la nivelul orasului si
pentru aplicarea legislatiei europene si nationale

e Transportul public: Planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind
infrastructura, materialul rulant si serviciile

e Transportul nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructurile
existente au fost evaluate §i s-au propus Imbunatatiri. Dezvoltarea de noi
infrastructuri ia in considerare si alte optiuni in afara celor de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Au fost luate in considerare infrastructuri create special pentru
biciclisti si pietoni, pentru a le separa de traficul motorizat intens si pentru a reduce
distantele de deplasare, acolo unde a fost posibil. Masurile privind infrastructura au
fost completate de alte masuri tehnice, bazate pe politici soft.

e Inter-modalitatea: PMUD contribuie la 0 mai buna integrare a diferitelor moduri;
s-au identificat masuri menite in mod special sa faciliteze transportul si mobilitatea
permanenta si multi-modala.
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Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de Tmbunatatire a sigurantei rutiere pe
baza unei analize a problemelor principale de siguranta rutiera si a zonelor de risc
din mediul urban studiat.

Transportul rutier: Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD
abordeaza tipurile de trafic: in miscare si stationar. Masurile propuse au ca scop
optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere existente si Imbunatatirea situatiei in
zonele cu probleme identificate. A fost investigat potentialul de realocare de spatiu
rutier altor factori de transport adiacenti sau altor functii si utilizari publice care nu
sunt legate de transport.

Logistica urbana: PMUD prezintd masuri de imbunatatire a eficientei logistice
urbane, inclusiv cele legate de livrarea marfurilor in mediul urban, reducénd factori
externi adiacenti precum emisiile de COz, poluanti si zgomot.

Managementul mobilitatii: PMUD include actiuni pentru a promova o schimbare
in modelele de mobilitate durabili. In acest scop, trebuie implicati cetatenii,
angajatorii, scolile si alti factori relevanti.

Sisteme Inteligente de Transport (ITS): Avand in vedere ca ITS se aplica tuturor
modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru persoane cat si pentru

monitorizarea fiecarei masuri definite in cadrul unui PMUD.

1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

Documentele de planificare spatiala reprezintd sursa oficiald de informatii pentru

intocmirea studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat in Legea 350/ 2001, privind
Amenajarea teritoriului si urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajarii teritoriului il constituie

armonizarea la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale,
stabilite la nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale
tarii, urmarindu-se cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea
Lista documentelor de planificare operationala este prezentata mai jos:

Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ
Planul de amenajare a teritoriului judetean - PATJ
Planul urbanistic general - PUG

Planul urbanistic zonal - PUZ

Planul urbanistic de detaliu — PUD

In cadrul PMUD pentru Orasul Simleu Silvaniei, este de interes PUG-ul localitatii. Celelalte
documentatii pot furniza anumite informatii in cadrul PMUD daca este necesar.
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1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Documentele strategice sectoriale luate in considerare in cadrul PMUD sunt prezentate in
Tabelul 1.2 mai jos. In coloana Activititi realizate/concluzii se prezintd activitatile realizate si
concluziile privind fiecare document strategic privind corelarea cu PMUD.

Tabel 1.2.1
Raportul Organizare/Sector Principii
Strategia locala de Primaria Orasului Simleu
dezvoltare durabila a Silvaniei
Orasului Simleu Silvaniei
Strategia de  dezvoltare | Consiliul Judetean Salaj Sustenabilitate
durabild a judetului Salaj Competitivitatea economiei locale
2021-2027 Dezvoltare emergenta

Management teritorial eficient

Strategia nationala pentru | ADR Nord-Vest
dezvoltare regionla

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Orasului Simleu Silvaniei
in raport cu mediul concurential acerb care se manifestd la nivelul national, regional si global.
Astfel, pentru perioada 2022-2037, toate resursele, practic motorul de care dispune in prezent
orasul, se vor orienta cdtre o permanentd cunoastere si performantd, ca modalitate de adaptare si
raspuns la provocarile tehnologice de mobilitate.

Viziunea de dezvoltare a Orasului Simleu Silvaniei in viitorul deceniu este deja conturata
de directia de evolutie trasata pana acum, astfel ca urbea poate aspira la titlul oras ecologic din
Regiunea Nord-Vest.

Conform SDLD (Strategia de Dezoltare Localda Durabild), directiile strategice de
interventie pentru dezvoltarea Orasului Simleu Silvaniei sunt:

Directia 1 — Dezvoltare urbana durabila integrata

Directia 2 — Dezvoltarea infrastructurii locale

Directia 3 — Sprijinirea unei economii competitive si a dezvoltarii locale

Directia 4 — Imbunatatirea infrastructurii energetice in orasul Simleu Silvaniei

Directia 5 — Dezvoltare durabila a turismului local

Directia 6 — Imbunatatirea conditiilor de mediu la nivel local si regional

Directia 7 — Dezvoltarea infrastructurii in vederea promovarii incluziunii sociale si a
reducerii gradului de saracie in orasul Simleu Silvaniei

Directia 8 — Asigurarea unei bune guvernante la nivel local
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Astfel, se pot observa urmatoarele proiecte propuse in cadrul strategiei de dezvoltare 2014-2020:

Directia | Obiectiv operational Nivel Nivel operational Proiecte Buget Sursa
strategica tactic estimat2 | finantare
Masuri 014 (mii
lei)
Directia | 1.1 — Cresterea gradului de Reabilitar | Reabilitarea, 80.000 | POR
1 - | mobilitate in interiorul orasului | €a si | modernizarea, extinderea 2014-
Dezvolta moderniz | strazilor 25020 ;
area uget de
re urb_a na retelei de sta’fJ
qurablla strazi, Buget
Integrata inclusiv local
pasaje,
parcari,
alei
pietonale,
piste de
biciclete,
spatii
pentru
persoane
cu
dizabilitat
i;
Reabilitarea podurilor, | 3.000 POR
podetelor, puntilor pietonale 2014-
2020
Buget de
stat
Buget
local
Realizare,  stramutare  si | 16.000 | POR
modernizare poduri de acces 2014-
rutier peste raul Crasna 2020
Buget de
stat
Buget
local
Reparatii trotuare si accese | 4.000 POR
pietonale, inclusiv  pentru 2014-
persoane cu dizabilitati 2020
Buget de
stat
Buget
local
Reabilitare, modernizare | 3.000 POR
treceri la nivel cu calea ferata 2014-
2020
Buget de
stat
Buget
local
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Investitii | Realizarea  unei  variante | 30.000 | PO
pentru ocolitoare a orasului. Transport
constructi 2014-
a, Reabi- 2020
litarea si Buget
moderniz local
area va- Buget de
riantelor stat
de ocolire
si a sose-
lelor de
centura
Marcarea | Semnalizarea adecvata a 100 Buget
si dotarea | intersec- local
strazilor, tiilor si trecerilor de pietoni
amenajar
ea Si
sistematiz
area inter-
sectiilor
Introducerea panourilor 75 Buget
informative local
privind date de utilizare
generala
Crearea si | Amenajarea de parcari in 200 Buget
moderniz | locurile in local
area sp- | care acestea lipsesc si sunt
atiilor de | N€cesare
parcare
Reabilitarea/modernizarea 150 Buget
parcarilor existente, inclusiv local
largirea acestora
1.2.Dezvoltarea Investitii | Organizarea sistemului de | 50 Buget
de sisteme de in realiz- | transport in vederea asigurarii local
transport urban area de | conexiunii cu localitatile
durabile retele de | vecine
transport | Crearea de operatori locali pt 10 Buget
integrate, | eficienta transportului local local
interoper
abile
Imbunatatirea conexiunilor de | 20 Buget
transport in interiorul orasului, local
inclusiv  asigurarea  unui
serviciu de transport din/catre
fiecare cartier
al orasului
Moderniz | Modernizarea statiilor de 300 POR
area transport buget
statiilor din oras local
de bugetde
stat
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transport
public in
comun
existente
si  ame-
najarea
altora noi
in  zone
mai greu
accesibile
Crearea unor statii de transport | 400 POR
buget
local
buget de
stat
Asigurarea accesibilitatii in 200 POR
statiile si mijloacele de buget
transport in comun pentru local
persoanele cu dizabilitati bugetde
stat
Introducerea de automate 20 buget
pentru eliberarea electronica a local
biletelor de calatorie
Furnizarea de informatii in 5 buget
statiile si mijloacele de local
transport in comun privind
alternativele si legaturile cu
alte linii de transport
Amenajarea de parcari in 100 buget
punctele terminus ale liniilor local
de transport in
comun pentru a incuraja
continuarea calatoriei spre
punctele de interes cu
mijloacele de transport in
comun
Moderniz | Modernizarea garii, inclusiva | 1.000 POS
area si utilitatilor aferente, dotarea Transport
dotarea acestora cu sisteme Buget
conform informatice, automate de stat
standarde | eliberare a legitimatiilor
lor in de calatorie
materie a
garii
existente
in oras
Moderniz | Elemente de semnalizare 5 buget
area si mijloace de transport in local
dotarea comun si de acces catre POR
conform | obiectivele turistice
standarde
lorin
materie a
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garilor
existente
in oras
Dezvoltar | Achizitionarea, montarea 300 POR
eade camere lor de monitorizare a buget
sisteme traficului urban local
inteligent
e de
monitoriz
are a
traficului
Dezvoltar | Achizitionarea de mijloace de | 1000 POR
ea de transport noi ecologice buget
solutii local
alternativ buget de
e pentru stat
transport
ul public,
prietenoa
se
mediului
Realizarea pistelor pentru 1000 POR
biciclisti, inclusiv spatii de buget
parcare publice pentru local
biciclete buget de
stat
Derularea | Derularea de campanii de 50 POR
de cam- informare privind importanta buget
panii de utilizarii local
informare | mijloacelor de  transport
si promo- | ecologice
vare pri-
vind Mo-
bilitatea
urbana
Directia2 | Prioritatea 2.1 — Asigurarea
Dezvolta | accesului la infrastructura si
rea infra- | Servicii de educatie de
structurii calitate pentru toti locuitorii
locale
2.1.1 — | Imbunata | Achizitionarea de mijloace de | 400 POR
Crearea/reabilitarea/moderniza tirea con- | transport ecologice pentru 2014-
rea/extinderea ditiilor de | transportul elevilor 2020
transport
scolar,
inclusiv
achizition
area de
mijloace
de
transport
12
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Directia | 3.2 - Sprijinirea | Sprijinire | Realizarea/extindere/reabilitar | 500 FEADRB
3 competitivitatii produselor | @ e/modernizare a  pietelor uget local
Sprijinire | |gcale activitati- | publice, comerciale, targuri, Buget de
a unei lor Cu | oboare, etc. (realizare cai de stat
economii profil acces, platforme, parcari, alei
competiti agricol pietonale si auto, imprejmuliri,
-vesia grupuri sanitare, racorduri la
dezvoltar retelele de utilitati, platforme
ii depozitare gunoi)
Directia | 4.1 — Cresterea eficientei ener- | Moderniz | Reabilitarea, modernizarea si | 2000 POR
4- getice area, extinderea  sistemului  de 2014-
Imbunata extin- iluminat public 2020
tirea derea Buget
infrastruc sistemulu local
turii i de Buget de
energetic iluminat
ein public si
Or. a retelei
Simleu de gaze
Silvaniei naturale,
inclusiv
introdu-
cerea
solutiilor
pt.creare,
valorifica
rea
energiilor
regenera-
bile in
sectorul
rezidentia
I si public
Directia5 | 5.1 — Sprijinirea valorificarii Dezvoltar | Dezvoltarea si  extinderea | 1000 POR
Dezvolta | potentialului turistic exis- ea infra- sistemului existent de 2014-
re Dura- | tent structurii | semnalizare a  atractiilor 2020
b||a_a de turism | turistice: panouri, harti turistice Buget
Turismul . . . local
Ui local si de pe drumurile locale, judetene, Buget
agrement, | nationale, gari, autogari
promovar
ea
potentialu
lui turistic
Dezvoltarea infrastucturii de 1000 POR
agrement asociate sporturilor 2014-
de iarna 2020
Buget
local
Buget de
stat
Infiintarea unei partii de sanius | 7000 POR
2014-
2020
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Buget
local
Buget de
stat
Reabilitarea, modernizarea | 4000 POR
drumului spre zona Cetatea 2014-
Dacidava, asigurarea 2020
electricitatii zonei, amenajarea Buget
unor zone speciale de popas, de local
campare, etc. ( in scopul
atragerii turistilor);
Dezvoltar | Reabilitarea, modernizarea | 4000 POR
e drumului spre zona Cetatea 2014-
€CONOMIC | pacidava, asigurarea 2020
a locala electricitatii zonei, amenajarea Buget
prin . local
valorifica | unorzone speciale de popas, de Buget de
rea campare, etc. ( in scopul
specificul | atragerii turistilor);
ui turistic
local
(montan,
gastrono
mic,
vanatoare
, pescuit,
etc.)
Investitii in dezvoltarea | 2000 FEADR
turismului~ rural  (turism Buget
ecvestru, etc.) Si local
agroturismului Buget de
stat
Directia6 | 6.1 — Protejarea mediului, Investitii | Achizitii de mijloace de | 1500 POS
Imbunata | biodiver- in sisteme transport ecologice MEDIU
tirea con- | sitatii si peisajului de Buget
ditiilor de | prin realizarea de managent local
mediu la | investitii integrat al Buget de
nivel ocal deseurilor stat
si egional
Investitii | Modernizarea sistemului de | 1000 POR
in sisteme | deszapezire, prin achizitia de 2014-
de mana- | miiloace tehnice  necesare 2020
g.ent. al pentru interventii Buget
riscurilor local
si a Buget de
cresterii stat
capacitati POS
i de MEDIU
interventi
ein
situatii de
urgenta

Sursa: Strategia locala de dezvoltare durabila a Orasului Simleu Silvaniei pentru perioada 2014-2020

PMUD Simleu Silvaniei, 2022-2037
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Prevederile de dezvoltare economica, sociala si de cadru natural din documentele de

planificare ale UAT-urilor sunt luate in considerare astfel:

e In cadrul PUG Simleu Silvaniei sunt luate in considerare elemente de dezvoltarea
economica si sociala la nivel global — la nivelul intregului oras. Pentru a stabili o
corelare adecvata Intre PMUD si PUG ar trebui sa fie stabilita Tn primul rand o
corelare intre unitatile teritoriale luate in considerare, astfel: zonele de mobilitate
din PMUD sa fie corelate cu UTR-urile din PUG, cu conditia ca acestea sa fie
definite clar (sa aiba o delimitare teritoriala clard) si sa contina informatii referitoare
la populatie si activitatea economica si alte activitati din cadrul UTR-ului.

e Din cadrul PUG-urilor celorlalte localitati nu au fost identificate elemente /
informatii strategice care sa ajute in elaborarea PMUD, cu exceptia mentionarii

unor proiecte specifice de transport.

Obiectivele evidentiate n strategia de dezvoltare a zonei de crestere Simleu Silvaniei si a
judetului Salaj fac referire la diferite domenii prioritare, masuri si actiuni pentru dezvoltare

integrata:

e Dezvoltarea urbana si economica durabila;

e Investitii pentru protectia mediului;

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere;

e Cresterea sigurantei cetatenilor;

e Cresterea calitatii si accesului la serviciile publice;

e Cresterea calitatii vietii.

Programul operational regional include obiectivul specific al axei prioritare 3.2, care propune
reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila,
aplicabila in zona de interes a PMUD Simleu Silvaniei, respectiv Regiunea Nord-Vest, conform

legii nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionala a Romaniei.
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Activitatile incluse in prezentul plan de mobilitate fac obiectul axei prioritare 3.2 POR 1in
concordantd cu obiectivele zonei de crestere Simleu Silvaniei si a judetului Sélaj intrucat se

urmareste:

e Crearea si dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, bazat pe existenta
unei retele corespunzatoare de trasee pietonale si de biciclete;

e Implementarea unei retele strategice de ciclism cuprinzand piste pentru principalele
directii/axe de transit;

e Aplicarea unor masuri operationale/organizationale care sa determine orientarea populatiei
catre utilizarea transportului in comun, favorabil mediului, in detrimentul deplasarii cu
atoturismele personale, creandu-se astfel conditii pentru reducerea emisiilor de CO2 si
GES;

e Cresterea rolului economic si social al zonei Simleu Silvaniei prin stimularea unei
dezvoltari echilibrate la nivelul orasului si a arealului sau de influenta — inclusiv localitatile
apartinatoare Bic, Cehei si Pusta;

e Facilitarea accesului si a mobilitatii Tn interiorul si in exteriorul Orasului Simleu Silvanieli,
realizand conexiuni cu localitétile din imediata vecinatate;

e Dezvoltarea durabild si protectia mediului.
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio — economice si de
dezvoltare urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale Orasului
Simleu Silvaniei impreuna cu asezarile invecinate.

Localizare

Orasul Simleu Silvaniei asezat in Depresiunea Simleului, este situat la aproximativ 29 de
km de Orasul Zalau, resedinta de judet al Salajului. Are in componenta trei localitati: Bic, Cehei
si Pusta.

Sursa : www.wikipedia.org

Situat in nord-estul regiunii istorice Crisana, in partea de vest a judetului Salaj, la 0 distanta
de 29 km fata de municipiul Zalau, Orasul Simleu Silvaniei cu localitatile rurale apartinatoare Bic,
Cehei si Pusta, se intinde pe o suprafata de 62,26 km2 in depresiunea Simleului, Sub Magura
Simleului, n bazinul hidrografic al Crasnei, langa vechea asezare dacica Dacidava.

Este asezat in lunca si terasele a II-a si a I1I-a ale Vaii Crasna fiind dominat in partea de
nord de masivul cristalin al Mdagurii Simleului, ramasita a unui vechi lant cristalin, avand aspect
de muncel si o altitudine maxima de 597 m. Dealurile premontane din imprejurimile orasului au
aspectul unor culmi domoale, in cea mai mare parte despadurite.

Se invecineaza cu localitatile:

e la Est cu satul Pericei, comuna Pericei
e la Nord - Est cu satul Badacin, comuna Pericei
e la Nord cu satul Giurtelecul Simleului, comuna Maieriste
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e la Nord — Vest cu satul Uileacu Simleului si satul Cristelec, comuna Maieriste
e la Vest cu satul Bilghezd, comuna Nusfalau

e la Sud - Vest cu satul Nusfalau, comuna Nusfalau

e la Sud cu satele Huseni si Ratin, comuna Crasna

e la Sud - Est cu satul Crasna, comuna Crasna.

=7

 comuna CRASNA

Sursa: https://www.cjsj.ro/index.php/pug

Din punct de vedere geografic orasul este asezat in lunca si terasele Vaii Crasna sub
Magura Simleului (ramasita unui vechi lant cristalin cu o altitudine de 597 m) si in bazinul hid si
n bazinul hidrografic al Crasnei. Valoarea panoramei peisagistice, ce se desprinde de pe inaltimile
Magurii Simleului, spre depresiune, este una de exceptie, ,,Mdagura” fiind totodata muntele preferat
al Simleuanilor.
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Istoric

Unul dintre cele mai importante orase ale tinuturilor salajene, este Orasul Simleu Silvaniei,
n apropierea caruia si-au legat destinele personalitati de marca ale culturii si vietii politice ale tarii
romanesti, precum [uliu Maniu si Corneliu Coposu. Apele Crasnei strdbat meleaguri a céror
vechime dateaza incd din perioada dacilor si romanilor, iar vitejia, mandria si curajul lor sunt
trasaturi ce incd mai dainuie 1n sufletul localnicilor din Simleu Silvaniei.

Orasul din partea de nord-vest a Salajului, impartit in doua de Valea Crasnei, are 0 istorie
lunga si tumultuoasa, a carui origine Tncepe din vremuri stravechi. Descoperirile arheologice de pe
Magura Simleului, care domina si astazi asezarea, tezaurele dacice descoperite si urmele asezarilor
de pe malul Crasnei sunt numai cateva dovezi ale existentei unei bogate locuiri umane in zona inca
din secolului al 11-lea i.H. Pe orice strada a orasului unde Tn trecut isi aveau atelierele mestesugari,
olari, cojocari, tesatori, noul isi face simtita prezenta din punct de vedere arhitectonic, dar totul
este dominat de siluetele zvelte ale bisericilor romano-catolice, ortodoxe si reformate, care fac
parca legitura peste toate, intre trecut si prezent. In centrul orasului se pot vedea si astizi
elementele ansamblului Cetaati Bathory. Secolele care au trecut peste cetate au facut ca in zilele
noastre s nu se mai pastreze decét zidurile de incinta, bastioanele de aparare si poarta principala
a cetatii. Ea a fost construita in anul 1532 si a fost resedinta familiei nobiliare Bathory, din randul
careia s-au ridicat principi ai Transilvaniei, regi ai Ungariei si Poloniei. De-a lungul timpului,
cetatea a suferit numeroase atacuri devastatoare din partea turcilor si tatarilor.

Sursa: https://romaniamama.ro/turism/obiective-turistice-in-simleu-silvaniei_2611.html
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In epoca moderni, Simleu Silvaniei a devenit un puternic centru politic, economic si
cultural al judetului. In anul 1904, aici a aparut prima publicatie in limba romana: “Gazeta de
Dumineca”, iar cele mai prestigioase institutti economice, cum ar fi Banca Albina si Institutul de
Credit Romanesc, au fost infiintate pentru prima data tot aici, in Simleu Silvaniei. De destinul
Simleului Silvaniei se leaga numele unor personalitati de o deosebitd importanta pentru istoria si
cultura Romaniei. La cattva kilometri de oras, in localitatea Badacin, se afla Casa Memoriald a
omului politic luliu Maniu. Aici era locul in care politicianul se retragea spre meditatie Tn momente
de cumpina. Tn Simleu Silvaniei este organizat un mic muzeu Tn cladirea in care s-a nascut Maniu.
De asemenea, in apropierea Simleului, in localitatea Bobota, se afla Centrul Cultural Sincai-
Coposu, asezamant de culturd unde s-a Incercat si s-a reusit sd se surprinda clisee din istoria,
traditiile si cultura locului.

Aait in Simleu, cat si In apropierea acestuia, au fost captate surse de apd termald cu o
temperaturd de peste 400 grade C, care pot fi folosite in tratarea unor afectiuni reumatismale,
ginecologice, locomotorii, dermatologice si ale sistemului 0s0s.

La numai 24 km de oras se afla statiunea balneoclimatericd Baile Boghis. Aici sursa de apa
termald este captatd, iar oamenii pot beneficia de tratament, atat intr-un strand 1n aer liber, cat si
intr-unul acoperit, tratament supravegheat de personal medical. Turistii pot beneficia de servicii
de cazare si masa in camping sau la pensiunile turistice din sat.

Descoperirile arheologice facute pe teritoriul administrativ al orasului au scos la lumind un
bogat material ce a apartinut populatiei iazige. Doua tezaure formate din piese de aur descoperite
la Simleu, datate din secolul al V-lea, se afld in prezent expuse la muzeele de istorie din Viena si
Budapesta.

e Localitatea a fost atestatad prima data documentar in anul 1251, cand, intr-un act emis la
Alba lulia, se aminteste de Vathasomlyowa, prima denumire cunoscuta a localitatii; Th 1429
devine targ si este cunoscut sub denumirea de oppidum Somllyo, iar la 1854 este cunoscut
ca Szilagy-Somlyod.

e Istoria medievald a Simleului este strans legata de familia Bathory, care a jucat roluri
importante in istoria Transilvaniei. Cetatea Simleu intra in posesia familiei mai sus amintite
in urma casatoriei lui Ladislau Bathory cu Anna Medgyesaljai, in anul 1351.

e C(Cetatea Simleului a fost de-a lungul istoriei resedinta principilor ardeleni din familia
Bathory, fiind teatru de razboi pentru armatele turcesti, care in anul 1660 au incendiat
orasul. A fost si un centru important, vizat de rasculatii curuti si locul de unde generalul
losif Bem a pornit, in anul 1848, actiunile militare pentru ocuparea oraselor de pe Somes:
Jibou, Dej si Cluj.

e Dupa 1817 Simleu a devenit si un centru al intelectualititii romanesti, gazduind o scoala
primara romaneasca, vicariatul greco-catolic, departamentul saldjean al Astrei, tipografia
roméaneasca Victoria etc., aflandu-se sub indrumarea lui Simion Barnutiu.

e Aici s-aconstruit in 1916 cladirea gimnaziului romano-catolic, in care a fost deschis primul
liceu romanesc din Salaj, in anul 1919.
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Intr-un act emis la Alba Iulia este consemnati si prima denumire a localitatii,
(Vathasomlyowa) in anul 1251. Administrativ este organizat sub forma de cetate iar dupa domnia
lui Mihai Viteazul este incendiat de cotropitorii turci. Resedinta a principilor ardeleni, Cetatea
Simleului devine la inceputul secolului XIX un loc al spiritualitaii si identitatii romanesti

. Marele carturar al vremii, Simion Barnutiu intemeiaza primele scoli romanesti. Imediat
dupd terminarea primului razboi mondial, In Simleu Silvaniei se deschide primul gimnaziu
romano-catolic dar si primul liceu roménesc din Salaj in anul 1919.

Clima

Trisaturile climatice ale orasului sunt conditionate de factori generali si locali. in linii
mari, tinutul se Incadreaza in sectorul cu clima temperata cu usoare influente oceanice. De aici
rezulta prezenta unor temperaturi medii anuale de aproximativ 9 grade Celsius si 0 amplitudine ce
variaza intre 19,3 si 27,6 grade Celsius. Aspectul depresionar al reliefului, favorizeaza patrunderea
dinspre S-S.E. a maselor de aer si stagnarea lor avand drept consecintd aparitia fenomenelor de
inversiune termicd. In afara de inversiunile de temperaturd, mai sunt caracteristice brumele
timpurii si uneori si cele tarzii, un numar redus de zile cu ceatd si umiditate ridicata de vale in
raport cu versantii. Cantitatea medie anuala a precipitatiilor este de 700 mm, cu un maxim in lunile
iunie-iulie si cu un minim in Martie.

Vanturile cele mai frecvente bat din sectorul V. si N.V. si aduc cu ele umezeala.

Relief

Simleu Silvaniei, oras in judetul Salaj, situat in Depresiunea Simleu, la poalele Magurii
Simleului, la 300 m. altitudine, pe cursul superior al raului Crasna, la 30 km nord-vest de
municipiul Zalau. Localitatea Simleu Silvaniei este asezata in partea nordica a Dealurilor de Vest,
mai exact in extremitatea sud-vestica a dealurilor Silvaniei la o altitudine de aproximativ 300 m.
Este asezat in lunca si terasele a 11-a si a Il1-a ale Vaii Crasna fiind dominat in partea de nord de
masivul cristalin al Magurii Simleului, ramasita a unui vechi lant cristalin, avand aspect de muncel
si o altitudine maxima de 597 m. Dealurile premontane din imprejurimile orasului au aspectul unor
culmi domoale, in cea mai mare parte despadurite. Orasul Simleu Silvaniei este dominat de
Magura Simleului, care Tmpreund cu terasele Vaii Crasna formeaza un amfiteatru natural in care
s-a dezvoltat orasul.

Raul Crasna, al doilea rau important al judetului Salaj, care izvoraste din inseuarea Oseana,
aflata intre Muntii Meses si Muntii Plopis, influenteaza in mod direct relieful orasului, fiind
principalul agent modelator al acestuia.

Resursele naturale

Resursele naturale sunt reprezentate de totalitatea resurselor valorificabile din mediul
geografic si geologic. Acestea sunt resurse neregenerabile: minerale si combustibili fosili si
regenerabile: apa, aer, sol, flord, fauna salbaticd precum si cele inepuizabile: energia solara,
eoliand, geotermala si a valurilor.
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BALTA CEHEI (Salaj » Simleu Silvaniei)

Se mai numeste si Lacul fara fund, are o suprafata de 18,20 ha. Este rezervatie mixta, de
flora si fauna. Balta Cehei este o arie protejata de interes national ce corespunde categoriei a [V-a
IUCN (rezervatie naturala de tip floristic si faunistic), situata pe teritoriul administrativ al Orasului
Simleu Silvaniei. Vegetatia, reprezentata in mare parte de elementele central-europene si de cateva
specii carpatine, prezintd o zonalitate slab evidentiata, datorata caracteristicii scunde a reliefului,
este specifica dealurilor si podisurilor, cu fagete, gorunete, plantatii de conifere in zona de deal,
pajisti secundare derivate si unele vegetale specifice luncilor. Dintre arbusti se intalnesc: socul,
alunul, cornul, lemn cainesc, lemn raios. De remarcat este existenta in vaile reci din zonele
impadurite a unei specii endemice, liliacul carpatin, relicva a perioadei glaciare.

Flora ierboasa este dominata de speciile predominante ale zonei de silvostepa. Covorul
vegetal este alcatuit din specii de graminee, din genurile, Dactylis, Apera, Festuca, Poa,
Arhenatherum, Avena, Agropyron, Bromus, precum si din speciile Chenopodium, Plantago,
Polygonum, Chrysanthemum, Cardus, Cirsium, Achilea, Sinapis, Sonchus, Trifolium.

Vegetatia spontand apartine zonei padurilor de foioase 1n timp ce vegetatia ierboasa este
reprezentatd prin pajisti folosite ca pasuni si fanete (iarba campului, rogoz, teposica, paius, firuta,
trifo). Padurile de foioase si rasinoase prezintd o suprafatd destul de insemnata (stejar, fag, cer,
carpen platin, mesteacan, tei, pin, salcie, plop, gorunul). Prezenta suprafetelor insemnate de padure
si de terenuri cu vegetatie forestiera, si-a pus amprenta asupra mestesugurilor bazate pe prelucrarea
lemnului, localnicii zonei fiind bine cunoscuti pentru obiectele artizanale realizate aici.

ZONA CINEGETICA (in PADURILE CEHEI si SIMLEULUI) (Salaj » Simleu Silvaniei)
Fond cinegetic. Cerb carpatin si lopatar, fazani, mistret, iepure, caprioara.

Existd o bogata fauna cinegetica compusa din mistreti, cerbi carpatini, caprioare, iepuri,
fazani, vulpi, etc. Fauna intalnita in zona este cea specifica zonei de padure si de lunca. Elementele
faunistice mai raspandite sunt: mistretul, caprioara, iepure, lupul, fazanul, vulpea, jderul, veverita,
viezurele. Unele din aceste specii s-au inmultit considerabil in ultimii ani datorita faptului ca nu
sunt vanate, se aventureaza si 1n zonele locuite producand pagube in culturile agricole sau efectivul
de animale. In zonele cu pajisti secundare si derivate apar mai frecvent iepurele si vulpea.

Pasarile sunt prezente prin: fazan, pitigoi, mierla, ciocanitoarea, gaita, graurele,
potarnichea, rata salbatica, corbi. De semnalat este prezenta, in bazinul Barcaului, a pescarusului
albastru, o specie de pasire de apa cu un colorit deosebit. In ultimii ani se semnaleaza o inlocuire
a efectivelor de randunici cu un numar mare de lastuni. in ape Intalnim pestii: cleanul, scobarul,
mreana, carasul, somnul, crapul, bibanul etc.

Resursele pe care se bazeaza potentialul economic al orasului Simleu Silvaniei sunt resurse
de fond funciar (terenuri arabile, pasuni, fanete, paduri, pomi fructiferi, produse animaliere si
vegetale), resurse carbonifere usor de exploatat (nisipuri, argile, pietrisuri), forestiere (masa
lemnoasa), resursele naturale ce rezida in bogatia apelor subterane (apa atreziana), resursele
naturale de materii prime (piatra, balast, nisip si lemn). Padurile reprezintd una din bogatiile
importante.
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Soluri

Teritoriul este caracterizat de urmatoarele tipuri de sol:
- soluri brune argiloiluviatice - soluri cu fertilitate scazuta cu continut mic de humus cu
aprovizionare slaba cu azot total si, indeosebi, fosfor mobil si aprovizionare mijlocie cu potasiu
mobil. Majoritatea suprafetelor prezintd reactie acidd, care trebuie corectatd prin aplicarea
periodica a amendamentelor calcinoase.

- soluri negre clinohidroforme - raspandite in complex cu alte soluri in majoritatea zonelor unde
sunt prezente. Datorita excesului de umiditate sunt folosite in mare parte ca pasuni si fanete, dar
si ca arabil in zonele mai drenate. Majoritatea acestor zone au un pontential de productie scazut,
amplificat si de excesele de umiditate provenite din stapanirea apelor de suprafata.

Pentru a obtine productii sigure necesita lucrari de captare si evacuare dirijatd a excesului
de umiditate, precum fertilizari ingrasaminte organice si minerale:

- soluri brune de padure podzolice si podzoluri brun acide, brun acide de padure.

- soluri podzolice cu o fertilitate naturala scazuta.

- monisoluri (pseudorendzine).

- soluri hidromorfe (lacoviste tipica, soluri clinchidromorfe).

- soluri neevaluate, trunchiate sau desfundate (rogosol, aluvial tipic).

- soluri negre de fanete — soluri fertile prielnice pentru cultivarea de legume si zarzavat.

Alunecari de teren
Tn urma inventarierii, pe intreg teritoriul orasului s-au identificat zone de aluneciri de teren toate
in intravilan in 5 zone, dupa cum urmeaza:

Str. Andrei Muresanu 2 zone,

Str. Independentei 1 zona,

Str. Trandafirilor 1 zond

Str. Crinului 1 zona.

Hidrografia
Reteaua hidrografica a orasului este caracterizatd de un mare bazin hidrografic: bazinul Crasnei.

Raul Crasna, al doilea rau important al judetului Silaj, care izvoriste din Inseuarea
Oseand, aflatd intre Muntii Meses si Muntii Plopis, influenteaza in mod direct relieful orasului,
fiind principalul agent modelator al acestuia.

Raul Crasna izvoraste din Muntii Mesesului si apartine bazinului hidrografic al Crasnei si
este afluent al raului Zalau. Colecteaza apele afluentilor si vailor Valea Ragului, Valea Gumbii,
Valea Satului, Valea Blidiresi, paraul Seredenca, paraul Kisbogar, Valea Maeriste, Valea
Somosiei, Valea Mladiei si Valea Mestecenilor.
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Spatii verzi si zone de agrement
Spatiile verzi reprezinta 0 categorie functionala in cadrul localitatilor sau aferenta acestora,
in zona Inconjuratoare, al carei specific este determinat, in primul rdnd de vegetatie si in al doilea
rand de cadrul construit, cuprinzand dotéri si echipamente destinate activitatii cultural educative,
sportive sau recreative a populatiei. Zonele verzi reprezinta o conditie indispnsabild a unei vieti
urbane normale si ocupad un loc de prim plan in echilibrul fizic si psihic al aglomerarilor urbane.
In primul rand, spatiile verzi indeplinesc un rol important in atenuarea poludrii atmosferice. Nu
intamplator, spatiile verzi mai sunt denumite «plamanii oraselor», ele avand capacitatea de a
purifica aerul, eliminand praful si gazele nocive. In literatura de specialitate se subliniaza ci
vegetatia capteaza vara pana la 50% din praful atmosferic (iarna, 37%), functionand ca o bariera
biologica de epurare microbiana a aerului. Actiunea spatiilor verzi fata de bacterii si pulberi este
hotaratoare, apreciindu-se, de asemenea cd «practic, nu existd nici un alt mijloc decat vegetatia
pentru a curata atmosfera de praf si gaze in acelasi timp». Spatiile verzi au importantd in
regularizarea temperaturii si umiditatii aerului din orage, in diminuarea cu cel pufin 26% a
zgomotului urban.
Importanta spatiilor verzi este conditionata de urmatoarele functii:
a) imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea poluantilor si imbogatirea
atmosferei cu oxigen;
b) conservarea resurselor de apa, combaterea eroziunii solurilor si alunecarilor de teren;
c) reducerea zgomotului;
d) influenta pozitiva asupra starii de sanatate fizica si psihica a oamenilor;
e) armonizarea peisajelor artificiale cu cele naturale;
f) imbunatatirea aspectului estetico-arhitectural al localitatilor;
g) crearea cadrului adecvat practicarii sportului, turismului si altor activitati recreative.
O problema importanta a habitatului uman o constituie deficitul de spatii verzi si spatii de joaca
pentru copii.
Parcurile sunt gradini publice special amenajate care servesc nu numai pentru odihna si recreere,
ci si pentru manifestari culturale, sportive etc.
Orasul Simleu Silvaniei dispune de spatii verzi avand o suprafata totala de 10,23 ha- 0,64
mp/locuitor si zone de agrement 1,27 ha.
Spatiul verde este o categorie functionald din cadrul localitatilor sau din afara acestora, care se
caracterizeaza prin:
e cxistenta unui cadru vegetal natural sau amenajat;
e cxistenta unui cadru construit, cuprinzand amenajari si dotari corespunzatoare unor
activitati recreative sau cultural educative, sportive ale populatiei in aer liber.
Parcurile sunt amenajate cu terenuri de joacd pentru copii, cu plantatii de arbori, arbusti
ornamentali si flori.
La nivelul Orasului Simleu Silvaniei se Inregistreazd o clasare pozitiva a zonelor verzi, mai
putin cele cu rol de agrement, precum §i colmatarea unui luciu de apd in zona centrala. Orasul
Simleu Silvaniei se remarca prin prezenta ariei protejate Balta Cehei.
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Orasul Simleu Silvaniei dispune de spatii verzi avand o suprafata totala de 45.830 mp (plantatii
de arbori, arbusti si flori de sezon).

e Zonele de agrement si recreere din Orasul Simleu Silvaniei sunt:

e Parcul Central - 0,2 ha

e Cetatea Bathory - 0,085 ha (inchisa pentru reabilitare)

e Strandul Termal - 0,77 ha

e Baza Sportiva Kubik - 0,15 ha

e Stadionul Magura - 0,35 ha

e Baza de antrenament Magura - 0,15ha

e Malurile raului Crasna
Prin administrarea spatiilor verzi se asigura indeplinirea urmatoarelor obiective:

a) protectia si conservarea spatiilor verzi pentru mentinerea biodiversitatii lor;

b) mentinerea si dezvoltarea functiilor de protectie a spatiilor verzi privind apele, solul,
schimbarile climatice, mentinerea peisajelor in scopul ocrotirii sanatagii populatiei, protectiei
mediului §i asigurarii calitatii vietii;

C) regenerarea, extinderea, ameliorarea compozitiei si a calitatii spatiilor verzi;

d) elaborarea si aplicarea unui complex de masuri privind aducerea si mentinerea spatiilor verzi
in starea corespunzatoare functiilor lor;

e) identificarea zonelor deficitare si realizarea de lucrari pentru extinderea suprafetelor
acoperite cu vegetatie;

f) extinderea suprafetelor ocupate cu spatii verzi, prin includerea in categoria spatiilor verzi
publice a terenurilor cu potential ecologic sau sociocultural.

Structura demografica

Zonaurbana: Tn ciuda numeroaselor definitii a unei zone urbane/oras, o zona urbana este de obicel
definita ca un areal unde au loc activitati nelegate de agricultura (industrie si servicii) si unde
locuiesc muncitorii acestora. Deasemenea orasul mai are si un statut legal oferit de guvernul
national sau provinciar si este asociat cu forme specifice administrative.

Urbanizarea este un proces deseori asociat cu industrializare, modernizare si dezvoltare.
Deasemenea se refera la procentul dintre numarul locuitorilor care locuiesc la oras si populatia
unei tari. Tarile dezvoltate sunt mai urbanizate decat tarile in curs de dezvoltare.

Surse de crestere demografica la orase:

a. Migratia: migratia rural-urbana este o sursa majora de crestere a populatiei oraselor mai ales in
statele din lumea a I11-a. Aceasta migratie este influentata de 2 factori: factorul de impingere si cel
de atragere. Factorul de impingere se refera la acei factori care forteaza gospodariile sa se mute de
la zone rurale la cele urbane. Factorul de atragere se refera la atragerea oameniilor de la tara la
oras cu mirajul bogatiei.

b. Sporul natural: orasele mai cresc in populatiei nu numai din pricina imigrarilor dar si din cauza
sporului natural. Rolul sporului natural este la fel de important ca si cel al migratiei.
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c. Naveta: populatia urbana mai poate creste (pe timpul zilei) din cauza muncitorilor care fac
naveta zilnic de la periferia orasului si de la satelitii acestuia la oras pentru a merge la munca.

Evolutia si dominarea stilului de viata urban este departe de a fi un simplu accident. Orasele
dezvoltarea oraselor a fost acela ca aici educatia, sandtatea si serviciile sociale se gasesc la un
standard mai ridicat fata de zonele rurale.

Concentrarile urbane
In ultima perioadd se constatd accentuarea fenomenului de suprapopulare a localitagilor
urbane, urmare a migrarii populatiei din mediul rural in mediul urban.

Localitate urband Zona urbana Intravilan Densitatea populatiei
(ha) (ha) Locuitori/kmp
Simleu Silvaniei 6226 758 260,8

Date statistice privind Orasul Simleu Silvaniei

Datele rezultate in urma recensamantului populatiei si locuintelor din anul 2011, arata ca
populatia stabila a Orasului Simleu Silvaniei si a localitatilor apartinatoare este de 13.200 locuitori,
distribuita astfel:
Populatia orasului Simleu Silvaniei in perioada 1990-2012:

An 1990 2000 2005 2010 2012

Numar 17120 16903 16304 16480 14436
Populatia Orasului Simleu Silvaniei dupa sexe, in anul 2012:

Ambele sexe Masculin Feminin

14436 6881 7555

Situatia demografica releva de asemenea un procent usor mai ridicat pentru populatia de
sex feminin Tn Simleu Silvaniei, diferenta fiind sub 5 procente. Acest aspect este important de luat
in considerare atat pentru sistemul de formare profesionala cat si de angajatori.

Repartizarea populatiei pe sexe se Incadreazad in tendinta generald, astfel ca raportul de
masculinitate desi este subunitar, se Tncadreaza in valori larg raspandite In Romania si lume.
Indicele de masculinitate scazut influenteaza un alt indicator deosebit de important in analiza socio
- demografica: indicele de imbatranire al populatiei.

Avand in vedere constatarea fundamentala a demografiei, si anume ca speranta de viata a
femeilor este superioara sperantei de viata a barbatilor, confirmata in practica si la nivelul orasului,
structura pe grupe de varsta a populatiei este influentatd in sensul existentei unui segment
important de populatie de peste 65 de ani.
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Populatia orasului Simleu Silvaniei dupa etnie, conform datelor recensamantului din anul 2011:

Total Romani | Maghiari | Romi | Germani | Slovaci | Italieni | Alta Informatie
populatie etnie | nedisponibila
14436 8730 3000 1291 8 27 4 4 1367

Cauzele generale ale miscarilor migratorii sunt multiple. Ele sunt atribuite Tndeosebi
proceselor de suprapopulare care au loc intr-o gama imensa de conditii asa-zise secundare, ce
rezida din situatia economica, culturala, sanitara si psihologica.

Existenta deplasarilor pentru munca a constituit un fenomen aproape permanent, care a
insotit dezvoltarea fortelor de productie in toate timpurile. Un fenomen nemijlocit legat de aceste
deplasari, 1-a constituit emigratia fortei de munca.

Din analiza datelor privind migratia internd din zona noastrd se evidentiaza cresterea
migratiei interne, cauzele economice continuand sa raimana un factor hotarator in evolutia migratiei
interne din judetul nostru.

Migratia rural-urban este o forma tipica a migratiilor interne; ea este unul dintre mijloacele
importante ale redistribuirii populatiei intre regiunile mai sarace sau mai putin dezvoltate si cele
unde isi pot imbunatatii conditiile de viata.

Deplasarile de populatii atat in interior cat si in exterior, au repercusiuni puternice atat
pentru zonele cu emigratie, cat si pentru cele cu imigratie. Consecintele sunt atit de ordin
demografic, cat si economic.

Deplasarile de mari proportii ale fortei de munca determind mari dificultati atat pe plan
economic, cat si pe plan social.

In cadrul planurilor de urbanism si amenajare a teritoriului este obligatoriu si se respecte
principiile ecologice, pentru asigurarea unui mediu de viatd sanatos, prin introducerea spatiilor
verzi ce constituie habitatul natural cel mai des intalnit pentru speciile de plante si animale.
Pentru mentinerea si intretinerea spatiilor verzi a existente precum si crearea de noi spatii verzi se
prevad o serie de masuri:

e refacerea cu gazon a spatiilor distruse si amenajarea de noi spatii Verzi;

e stoparea diminuarii $i degradarii spatiilor verzi intraurbane si periurbane;

e analiza suprafetelor intraurbane si periurbane existente, reglementarea si monitorizarea
acestora;

e conservarea suprafetelor spatiilor verzi;

e reabilitatea zonelor intra si periurbane verzi degradate;

e realizarea unor programe de informare si educatie ecologica a copiilor si adultilor, cu privire
la importanta si rolul spatiilor verzi in perimetrul urban si periurban;

e amenajarea spatiilor de joaca si a zonelor de agrement existente;

e realizarea de noi spatii verzi in interiorul localitatilor urbane si imbunatatirea celor existente;

e continuarea actiunilor de plantare a puitilor de salcam, stejar, molid, tei si gard viu in parcuri;
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e amenajarea parcurilor cu alei, locuri de joaca, banci;

e urmadrirea respectarii normelor regulamentului general de urbanism privind raportul numar
locuitori/spatii verzi in localitatile urbane;

e extinderea perdelelor de protectie in zonele industrializate.

Cultura

Asezat ca intr-un cuib al dragostei si muncii, in depresiunea care-i poarta numele, la poalele
batranei Maguri, Simleu Silvaniei, acest **Brasov al Nordului**, cum I-a numit academicianul lon
Simionescu, a fost mereu un puternic centru spiritual al acestei zone din stravechiul si
binecuvantatul Ardeal.

Polarizand toate fortele progresiste ale vremii, al doilea oras ca marime al judetului Salaj,
Simleu Silvaniei a cunoscut de-a lungul veacurilor o dezvoltare economico-sociala specifica
localitatilor transilvanene, cu oameni asezati, harnici, cu frica de Dumnezeu, ospitalieri si cu
dragoste de stiinta si cultura. Este un adevar incontestabil, ca aici a pulsat o efervescenta viata
spirituala, rod al convietuirii pasnice prin noianul anilor a romanilor, maghiarilor, evreilor si altor
neamuri care si-au gasit aici loc si casa. O succinta enumerare este de natura a ne scuti de orice
comentariu:

e Despartamamntul salajan al ASTREI cu sediul la Simleu (1863)

e Reuniunea Femeilor Romane Salajene (1811)

e Tipografia " Victoria" (1862)

e Reuniunea Invatatorilor romani salajeni (1870)

e Numeroasele publicatii tiparite la Simleu: - "Tnvatatorul roman" (1903) ;"Gazeta de

Duminica" (1904); "Pastorul sufletesc” (1905);"Gazeta Tnvatatorilor" (1912); "Salajul" (

1920); "Plugarul™ (1926); "Poporul salajean” (1926); "Flori de crin” (1932); "Revista

Alexandru Vlahuta™ (1933); "Tribuna Silvaniei™ (1935); "Stropi de roua™ (1937)

Simleu s-a validat prin timp ca fiind o capitala spirituala a acestei zone a Tarii Silvaniei.
Fapt firesc, in acest proces cartea trebuia sa fie prezenta ca un liant intre toti factorii care au
concurat la complexul process al formarii omului ca individ pus in slujba propasirii neamului sau,
aridicarii nivelului si orizontului sau de cunoastere, factori primordiali ai progresului si civilizatiei.
Dupa cum este si firesc primele tiparituri au aparut pe langa biserici si gratie stradaniilor
clericilor. Tnca din primii ani de functionare a Vicariatului Silvaniei, una dintre problemele cele
mai importante a fost inzestrarea bisericilor, scolilor si accesul maselor la lumina cartilor. Cu
pioasa recunostinta amintim truda unor oameni de suflet: Gheorghe Abram, Isidor Alpini si Th mod
deosebit ilustrul barbat Alexandru Sterca Sulutiu, vicarul Simleului care pune bazele primei
biblioteci Tn orasul Simleu.
Infiintata Tn urma cu peste o jumatate de secol, la 17 noiembrie 1951, Biblioteca
Oraseneasca Simleu Silvaniei, poarta astazi Th semn de omagiu si pretuire numele acestui patron
spiritual, cel care a pus piatra de temelie la acest lacas de lumina si cultura care continua cu succes
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traditiile spirituale ale Tnaintasilor nostri , fiind asa cum este cunoscuta in lumea utilizatorilor
serviciilor ei, institutia publica cu usile mereu deschise, mereu in slujba si la dispozitia
concetatenilor nostri. In urma analizei situatiei existente a dotarilor de cultura se constata lipsa
unor dotari de prima necesitate pentru viata culturala a orasului— un cinematograf.
Institutiile culturale existente in oras sunt:

e (asa orageneasca de Culturd — CZEA (Centrul Zonal Pentru Educatia Adultilor Simleu

Silvaniei)

e Muzeul Memorial al Holocaustului din Nordul Transilvaniei

e Biblioteca oragseneasca Alexandru Sterca Sulutiu

e Casa memoriala luliu Maniu

e Clubul copiiilor Simleu Silvaniei

Simleu Silvaniei, Sinagoga, Muzeul Holocaustului

Sinagoga din Simleu Silvaniei, construita in deceniu al optulea al secolului al XIX-lea de
comunitatea evreiasca stabilita in orasul de la poalele Magurii, se afla la un moment de raspantie
al existentei sale. Grav avariata de vicisitudinile celor aproape 130 de ani de existenta, cladirea
sinagogii reclama cu disperare interventia salutara pentru conservare, restaurare si renovare.

In 1911 traiau 1444 de evrei in Simleu, iar in 1944, 1500 care au fost deportati. Sinagoga
ridicatd in 1876 a devenit depozit. Hecht Zoltan a supravietuit deportarii si dupa razboi s-a intors
acasa, dar pe urma a emigrat Tn America. Dupa revolutie, guvernul roméan i-a retrocedat terenul si
sinagoga care se afla pe el. Azi fiul lui, Dr. Alex Hecht, este cel care administreaza cu succes
mostenirea. Cu ajutorul mai multor organizatii, printre care si Claims Conference, 1n sinagogd a
amenajat un muzeu al holocaustului. Proiectele nu se opresc insd aici, pentru ca se doreste
transformarea sinagogii intr-un centru cultural. Unul dintre cei care sprijina ideea este Elly
Berkovits Gross, un alt supravietuitor al holocaustului, care doreste prin acest muzeu, sa prezinte
generatiilor tinere, unde poate duce ura dintre oameni. Din donatiile care se strang, interiorul
sinagogii va fi reconstrui cu siguranta repede.

Tezaurele de la Simleu Silvaniei

Din punct de vedere arheologic, Simleu Silvaniei a intrat in atentia lumii Intregi datorita
celor trei tezaure de o inestimabila valoare, ce au fost descoperite aici. Primul tezaur, a fost
descoperit la data de 3 august 1797 de catre doi copii valahi, Petér si Simon Bokor care aflandu-
se cu caprele la pascut pe un versant al Magurii, fac o descoperire uluitoare. Cei doi copii descopera
nici mai mult, nici mai putin decat peste 2 kilograme de bijuterii de aur. Tntregul tezaur, format din
13 verigi plate de aur, 11 verigi granulate de aur, 0 catarama de centura, un inel circular de aur, un
medalion cu decor geometric, un capat de bratara in forma de cap de sarpe, un mare lant colier de
aur masiv cu pandantive si 15 medalioane cu eficii de imparati romani — a ajuns In colectiile
Muzeului Kunsthistorisches din Viena.

Al doilea tezaur, descoperit tot la Simleu Silvaniei la data de 20 aprilie 1889 de cétre un
taran care isi ara lotul de pe coasta dealului Magura, este conform unor specialisti, parte dintr-un
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tot unitar cu primul tezaur descoperit cu aproape un secol in urma. Acest al doilea tezaur descoperit
la Simleu Silvaniei cuprinde 10 perechi de fibule de aur, 1 fibula singura, 3 vase semisferice de
aur si 8 bucati de fragmente de fibuld. Dip pacate, nici acest tezaur nu se gaseste in tara, el fiind
expus la Muzeul National Maghiar (Magyar Nemzeti Msem) din Budapesta.

Cel de-al treilea tezaur descoperit la Cehei, localitate ce se invecineaza cu Simleu si de care
apartine din punct de vedere adminstrativ, este de alta factura. A fost descoperit pe 25 aprilie 1986
de catre doi copii, Malin si Gigel Lazoc in timp ce carau pdmant dintr-un versant al unei Tnéltimi
de 540 de metri, numite de localnici ”Delut”. Cei doi frati au dat de trei bratari, o fibula si un lant
- toate de argint si de factura dacica si de 552 monede de argint — drahme. Acest al treilea tezaur a
ramas in tard si dupa ce initial i s-a pierdut urma, se pare ca reprezentantii Muzeului Judetean de
istorie si Arta Zalau fac eforturi pentru a fi adus ”acasa”. Un articol ce face referire la acest tezaur,
intitulat ’Argintul dacic salajean ” a aparut in revista Caiete Silvane in data de 14 septembrie 2008,
sub semnatura istoricului Horea Pop.

Manifestari culturale organizate la nivelul orasului:

o Zilele Bathory, a fost initiatd in anul 1992, este o sarbatoare anuald, care are loc in luna
septembrie

e Zilele Orasului Simleu Silvaniei, prima editie a avut loc in iulie 2000

e Festival International de Folclor pentru romanii de pretutindeni La Fantana Dorului. Prima
editie a avut loc in anul 2000

e Festivalul obiceiurilor de iarnd, se desfasoara in fiecare an Tn luna decembrie

e Voces Primavera, are loc in fiecare primavara in luna mai

e O, ce veste minunata! -festival de colinzi organizat anual in luna decembrie

Voces Primavera
Are loc anual in luna mai si consta in evolutia celor mai valoroase formatii cultural — artistice din
institutiile de invatamant , dintre acestea fiind selectate pentru etapa judeteana cele mai merituoase.

Zilele Orasului Simleu Silvaniei

Are loc anual. Sponsori : agenti economici din oras si judet; durata: doua zile; continutul
activitatilor: Tn prima zi, muzica usoard, a doua zi, dansuri si muzica populara, Te deum pentru
inaintasii disparuti, Intreceri sportive, concertul ansamblului “SILVANIA” al Casei de Cultura
Simleu, si Ansamblul “Barcaul” al Clubului copiilor etc.

Zilele Bathory
Are loc anual, organizator: Fundatia Bathory Istvan, confinutul activitatilor: simpozioane pe teme
specifice (medicale, pedagogice, geografice, istorice, etc.) culturale si religioase.

La Fantana Dorului
Festival folcloric international al romanilor de pretutindeni. Organizatori: Consiliul Local si
Inspectoratul Scolar Judetean Salaj. Participa peste 400 de artisti amatori elevi din Ungaria, Serbia,
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Ucraina, Basarabia, din zonele limitrofe Simleului si Judetului Salaj si, desigur, ansamblul
folcloric “Barcaul” al Clubului Elevilor simleu Silvaniei. Festivalul este organizat pe durata a trei
zile cuprinzand: dansuri populare, muzica populara, obiceiuri si traditii specifice zonelor locuite
de romanii din tard si din afara granitelor, excursii in anumite bazine folclorice din judet etc.
Festivalul are loc pe o scena special amenajatd, avand ca spectatori 0 mare parte din locuitorii
urbei, dar si din zonele invecinate, reprezentanti ai conducerii judetului.

Sanatate si protectie sociala

In orasul Simleu Silvaniei functioneaza 1 spital cu 215 paturi, 1 ambulator integrat spitalului, 1
dispensar medical, 1 cabinet scolar, 8 cabinete de medicina de familie, 10 cabinete stomatologice,
9 cabinete medicina de specialitate, 5 farmacii umane, 3 laboratoare medicale, 3 laboratoare
dentare si un dispensar veterinar. Din analiza situatiei dispensarelor din teritoriu se constata ca
acestea nu acopera tot teritoriul orasului in ceea ce priveste distantele de parcurs, care sunt foarte
mari, contrar normelor (1.000 m raza de servire). Sunt cartiere foarte indepartate care nu au cabinet
de medicina de familie.
Personalul medico-sanitar pe categorii este deservit de: 51 medici din care 8 sunt medici de familie,
9 medici stomatologi, 8 medici farmacisti, 108 personal sanitar mediu.
Proiectul cu titlul "Modernizarea ambulatoriului din cadrul Spitalului Orasenesc Simleu Silvaniei”,
a fost finantat in cadrul Axei 3 - Infrastructurd Sociald, Domeniu Major de Interventie 3.1 -
Infrastructura de sanatate.
* 16 cabinete medicale modernizate si dotate cu tehnologie de ultima ora, printre care si un aparat
ecograf 4D;
* 3 specialitati medicale nou infiintate
* a fost reabilitatd o suprafata de 1550 mp;
* se estimeazd ca reabilitarea si modernizarea institutiei sa permitd consultarea a 8598 pacienti
noi/an si la scaderea timpului mediu de asteptare al pacientilor cu 5-7 minute;
In ceea ce priveste starea de sanatate a orasului, masurata prin natalitate si mortalitate, se constata
un raport nefavorabil al nasterilor fata de numarul de decese. Pentru ameliorarea acestor indicatori
se impune in continuare nevoia de planificare familiala moderna, de descurajare a avorturilor, de
protectie a familiei si femeii gravide, de continuare a actiunilor de educatie pentru sanatate din
partea medicilor de familie precum si de imbunatatire a dotarilor cabinetelor medicale individuale.
Prioritatile din aceasta sfera sunt:

e crearea tuturor unitatilor medicale specializate si a serviciului de ambulanta;

e asigurarea asistentei medicale cu medici de specialitate;

e reabilitarea spatiilor destinate activitatilor medicale;

e prevenirea aparitiei bolilor prin actiuni complexe, integrate.
Asistenta sociala presupune un ansamblu complex de masuri si actiuni realizate pentru a raspunde
nevoilor sociale individuale, familiale sau de grup, in vederea prevenirii si depasirii unor situatii
de dificultate, vulnerabilitate sau dependenta pentru prevenirea autonomiei si protectiei persoanei,
pentru prevenirea marginalizarii si excluziunii sociale, pentru promovarea incluziunii sociale siin
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scopul cresterii calitatii vietii. Pe plan local, rezultatele obtinute in domeniul asistentei sociale sunt
bune, urmarindu-se cu prioritate ca toate cazurile sa fie rezolvate la nivelul Primariei Simleu
Silvaniei, fara a depasi termenele legale de solutionare a petitiilor. Primaria Simleu Silvaniei se
preocupa ca in preajma sarbatorilor religioase, prin atragerea de sponsorizari si din alte surse legal
constituite, sa ofere un sprijin material familiilor aflate in dificultate. Institutii de asistentd sociala
care functioneaza in orasul Simleu Silvaniei:

e Complexul de servicii comunitare Simleu Silvaniei cu 50 de locuri si 66 asistenti sociali;

e Centru de zi CSC Simleu Silvaniei cu 20 locuri si 20 de asistenti sociali;

» Complexul de Servicii Comunitare Simleu-Silvaniei
- Module de tip familial (64 beneficiari) - copii cu cerinte educative speciale
- Centrul de zi (25 beneficiari)
- Casa de tip familial cu in localitatea laz - parteneriat cu Asociatia ,,Pro Vita" laz
- Centrul de recuperare -vizeaza recuperarea neuro-motorie prin interventii Specializate
- Centrul de consiliere si sprijin pentru parinti
- Centrul de asistenta si sprijin al tinerilor pentru pregatirea reintegrarii socio - profesionale
- Centrul de asistenta si sprijin pentru readaptarea copilului cu probleme psiho - sociale

Educatie
Simleu Silvaniei dispune de o importantd retea scolarad si un numar insemnat de cadre didactice
competente, cu pregatirea de specialitate adecvata.

o Invatimantul prescolar se desfisoari in 7 gridinite, cu 36 de educatoare si un numar de
peste 600 de copii;

e Invatamantul primar si gimnazial este organizat in 5 unitati, cu 120 cadre didactice si
peste 1700 de elevi;

e TInvatamantul liceal, in 3 de unitati, cu 151 cadre didactice si peste 1800 de elevi; cel post-
liceal — o unitate, cu 25 cursanti;

e Invatamantul de maistri in 2 unitati cu 314 cursanti.

e Invatamantul preuniversitar poseda o scoala cu predare in limba maghiara.

e Reteaua scolara mai cuprinde si 0 scoala speciala pentru elevii cu deficiente si un centru
de servicii comunitare.

Infrastructura sistemul de invatamant dispune de 212 sali de clasa, 52 laboratoare scolare, 23
ateliere scolare, 503 pc-uri, 9 Sali de gimnastica, 6 terenuri de sport, 12 biblioteci scolare + 1
publica, cu un volum de 234.968 volume.
Institutiile de invatamant sunt urmatoarele:
Invatamant prescolar

¢ Gradinita cu program Prelungit nr.2 Simleu Silvaniei, str. 1 Decembrie 1918, nr. 53,

e Gradinita cu program Prelungit nr.4 Simleu Silvaniei, str. Carpati, nr. 1,
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Gradinita cu Program Normal Cehei

Gradinita cu Program Prelungit nr.3 Simleu Silvaniei, str. Ghioceilor Nr. 18,

Gradinita cu Program Normal Bic

Gradinita cu Program Prelungit nr. 1 Simleu Silvaniei, str. Horea, nr. 2,
Gradinita cu Program Normal nr. 2 Pusta

Invatamant primar si gimnazial

Scoala Gimnaziala ,,Silvania” Simleu Silvaniei, Strada 1 Decembrie 1918, Nr. 14
Scoala Gimnaziala ,,Horea” Simleu Silvaniei, str. Horea, nr. 26

Scoala Primara Bic

Scoala Gimnaziala nr. 1 Pusta,str.Mesteacanului nr.29, Simleu Silvaniei,
Scoala Gimnaziala ,,Bathory Istvan” Simleu Silvaniei,str.1 Decembrie 1918, nr. 15

Invatamant liceal, profesional si postliceal

Colegiul National ”Simion Barnutiu” Simleu Silvaniei, str. 1 Decembrie 1918 nr.

49B,Simleu Silvaniei,

Colegiul Tehnic ,,Iuliu Maniu” Simleu Silvaniei, str. Mihail Kogalniceanu, nr. 11

Liceul Tehnologic ,,Joan Ossian” Simleu Silvaniei, Str. Simion Barnutiu nr.11,

Agricultura

Modul de folosinta pentru suprafata agricola Ha

Total 6226

Total terenuri agricole 4043
-Arabila 1785
-Pasuni 1023
-Fanete 332
-Vii si pepiniere pomicole 93
-Livezi si pepiniere pomicole 810

Total terenuri neagricole 2183
-Paduri si alta vegetatie forestiera 1531
-Ocupata cu ape, balti 44
-Ocupata cu constructii 306
-Cai de comunicatii si cai ferate 164
-Terenuri degradate si neproductive 138

Conditiile agropedologice, in care se incadreaza orasul, favorizeaza dezvoltareasectorului
zootehnic prin valorificarea pasunilor si finetelor (1355 ha) ce reprezintd ponderea a aproximativ
35% din suprafata agricola.
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Acest sector economic a inlocuit in evolutia urbanad functiile complementare, respectiv
serviciile catre populatie. Restructurarea fortei de munca din industrie va conduce la dezvoltarea
micilor ferme agrozootehnice prin preluarea fortei de munca eliberata. Suprafata agricola detinuta
de proprietari in urma reimproprietaririi, ca urmare a legii 18/1991 a fondului funciar determina
dezvoltarea activitatii agrozootehnice in sectorul particular.

Ponderea pasunilor si finetelor va conduce la valorificarea lor in dezvoltarea sectorului
zootehnic.

Pomicultura

In Orasul Simleu Silvaniei, sectorul pomicol este foarte dezvoltat. Pomicultura ocupa 810
ha ceea ce reprezinta 20% din suprafata totala a terenului agricol.

In ceea ce priveste cultura pomilor fructiferi, cele mai bune conditii le intrunesc prunii,
urmati de meri, peri, piersici, ciresi si visini. Zona care intrunesc conditiile naturale cele mai
favorabile pentru pomi fructiferi este Simleu Silvaniei.

Viticultura

Pe raza Orasului Simleu Silvaniei sectorul viticol este foarte dezvoltat, se gasesc plantatii
de vita de vie hibrida in gospodariile locuitorilor si pe zona de deal a urbei, pentru consumul
propriu ocupand 93 ha.

Silvicultura

In conformitate cu prevederile Codului Silvic, fondul forestier este alcatuit din totalitatea
suprafetelor ocupate de paduri, a terenurilor destinate impaduririi, celor care servesc nevoilor de
culturd, productie ori administratie silvicd, iazurile, albiile paraielor, precum si terenurile
neproductive, astfel incluse in amenajamentele silvice.
Fondul forestier al orasului dispune de o suprafata de 1531 ha padure, din care 229 ha apartine
proprietarilor, 1302 ha apartine statului, administrata de Ocolul Silvic Magura.

Suprafata ocupata de padure reprezinta un procent de 24,5% din teritoriul administrativ.
Acest fond forestier este administrat de R.N.P. Directia Silvica Salaj prin Ocolul Silvic Magura.
Din punct de vedere al repartizarii teritoriale a fondului silvic, cea mai mare parte a padurilor se
intinde pe colinele si platourile inalte care strajuiesc orasul.

Context economic

Alaturi de municipiul Zalau, orasul Simleu Silvaniei este un important centru economic al
judetului Salaj. Industria prelucrarii lemnului, industria textila si industria alimentara sunt bine
reprezentate in oras, iar activitatile sectorului tertiar au capatat Tn ultimii ani ponderi din ce in ce
mai insemnate. Calitatea sampaniei produsa la Simleul Silvaniei, a dus faima acestui oras, atat in
tara, cat si n strainatate.

Sub aspect economic, Orasul Simleu Silvaniei a cunoscut diferite etape de dezvoltare,
fiecare reprezentand o caracteristica a perioadei respective. Orasul cu localitatile apartinatoare are
o functie economica mixtd, agro-industriala. Reprezentativa ramane localitatea Simleu Silvaniei,
care detine ponderea unitatilor economice.
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Activitati importante sunt: cele de productie mobila, binale, confectii imbracaminte si
incaltaminte, transporturi auto, productia de fire din lana, confectii si prelucrari mecanice,
agricultura, constructiile. Alaturi de industrie, locuitorii au pastrat un mod de viata rural axat pe
activitati agrozootehnice, in unitafi mici, familiale. Conditiile agropedologice si de microclimat,
care caracterizeaza aceastd zona, determina practicarea unei agriculturi faramitata pe parcele
individuale. Tn secorul industrial s-au produs unele mutatii structurale determinate de evolutia
diferita a unor sectoare. Procesul de tranzitie a fost insotit de o serie de fenomene negative sociale
si economice. Astfel, unitati mari eonomice cu profil industrial, in conditiile reale de rentabilitate,
nu si-au putut acoperi cheltuielile de productie, fiind obligate sa-si reduca activitatea, ceea ce a
condus la disponibilizari. Reducerea activitatii are o influentd negativa din punct de vedere
economic si social. Unitatile economice sunt raspindite in teritoriu. Ele sunt relativ concentrate in
extremitatile orasului Simleu Silvaniei.

Dintre societatile comerciale cele mai reprezentative amintim: SC Podgoria Silvania
SRL, fosta SC Spumante Silvania SA, moderna fabricd de vinuri spumante, renumitd prin
calitatea vinurilor produse, SC Simex SA, cea mai mare fabricd de mobila din judet, SC Izomat
SA, SC Hufi Com SRL, Industria de echipamente electrice si optice Hanna Instruments SRL,
locul 2 in Topul National al Firmelor 2010 la categoria intreprinderi mijlocii, Alfa Fortuna SRL,
Alyden Expedition SRL, Auto Daniana SRL, Automas Garage SRL, B&B Nav-Marine SRL,
Bitgilgroup SRL, Bujor Expedition SRL, Cor & Gab Trans SRL, Costiui SRL, D&G Pop SRL,
El Construct SRL, Eurogloria Sales SRL , Farmatris SRL, Folio SRL, Intermasters Impex
SRL, Italtronic SRL, Lorimod Prod Com SRL, Mardo Ligna SRL, Noris David SRL,
Proinvestgaz SRL, Ro Inox Invest SRL, Rocas Utilaje SRL, Rom Feather SRL, Silvania Worsted
Spinning SRL, Solex Plus Impex SRL, Topsim SRL, Universal Euro Build SRL, Utilaje Lazar
Company Service SRL, Valexia SRL, Versycnc Tech SRL.

Pe teritoriul orasului Simleu Silvaniei isi desfasoara activitatea 955 societati din care:

e Institutii publice - 18

e societati comerciale S.A. -9

e societati comerciale S.R.L. - 519

e societati in nume colectiv - 6

e persoane fizice autorizate - 381

e cooperatii - 3

e alte forme juridice (ONG) — 19
Principalele domenii de activitate abordate de agenti economici din orasul Simleu Silvaniei
Productia de mobila, binale

e SC SIMEX SA

e SCSIMEX PLUS SA

e SC MICRO SRL

e SC MABLOK SRL
Confectii si prelucrari mecanice
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e SC COSTIUI SRL

Constructii
e SC CONSILVASA

Productia materialelor de constructii
e SCIZOMAT SA

Panificatie
e SC PANDA CONFETI SRL

Transporturi auto
SC HILDA TRANS SRL
SC MAGURA AUTO TRANSPORT SRL

e SC COMPANY SRL
e SC TUR CENTOTRANS SRL
Comert

e 113 agenti economici isi desfasoara activitatea in comert cu amanuntul (64 cu produse
alimentare si 49 cu articole industriale)
e 33 agenti economici opereaza in unitati prestatoare de servicii
e 78 agenti economici isi desfasoara activitatea in domeniul achizitii
e 52 agenti economici opereaza in domeniul alimentatie publica;
e 8 de agenti economici desfasoara activitati in comert cu ridicata;
Servicii bancare
e RAIFFEISEN BANK SA
e BANCA TRANSILVANIA

Mediul economic local este dominat de firmele din comert si firmele mici de servicii. Peste
jumatate dintre firme activeaza in domeniul comertului (52%) si aproximativ un sfert din economia
locala revine sectorului serviciilor (24%).

In prezent, numarul somerilor 897 reprezinta 6.21% din resursele de munca. Fenomenul de
navetism (deplasari in scop lucrativ in localitatile invecinate reprezinta cca. 10% din populatia
ocupata. De asemenea, deplasarile in strainatate pentru activitati mai bine renumerate (deplasari

periodice) reprezintd cca. 4 % din resursele de munca.
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2.2. Reteaua stradala

Oferta de transport in Orasul Simleu Silvaniei este formata din:
* Reteaua de cai de transport rutiere si

* Reteaua de cale ferata.

La nivel regional, Orasul Simleu Silvaniei este traversat de DN 1H: lim.jud. Bihor -

Nusfalau - Simleu Silvaniei - Zalau - Jibou - Réstoci ceea ce face ca zona sa ficaccesibila.

Drumurile nationale ce leaga orasul de alte localitati sunt:
* DN 19B: Lim.jud. Bihor - Ip - Nusfalau
* DN 1C: Lim.jud. Cluj - Glod - lleanda - Rastoci - lim.jud. Maramures

* DN 1F: lim.jud. Cluj - Zimbor - Zalau - lim.jud. Satu Mare - modernizat

RETEAUA DE DRUMURI

In scopul evaluarii retelei rutiere in Orasul Simleu Silvaniei, drumurile au fost clasificate ca fiind
strategice, primare, secundare sau locale ca si tip de drum.

Reteaua stradald are o lungime de aproximativ 60 km, fiind formatd din multe strazi
(conform nomenclatorului stradal al Orasului Simleu Silvaniei) si cuprinde strdzi de categoria a
Il-a (de legatura, care asigurd circulatia majord intre zonele functionale si de locuit), a Ill-a
(colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de
legaturd) si a IV-a (de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente

sau ocazionale).

A fost realizata o inventariere a strazilor din Orasul Simleu Silvaniei, cu scopul facilitarii
desfasurarii traficului.
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Lista strazi Simleu Silvaniei

Cartierul Stadion Piata 1 Mai
Fiata luliu Maniu Fiata Republicii
Strada 1 Mai Strada 22 Decembrie 1259
Strada Alexandru Aciu Strada Alexandru Sterca-Sulufiu
Strada Alimpiu Barbulavici Strada Andrei Muresan
Strada Arinului Strada Ammnatel
Strada Aurel Vlaicu Strada Bihorului
Strada Bujorilor Strada Carierei
Strada Castanilor Strada Cetati
Strada Ciocarlisi Strada Closca
Strada Comeliu Coposu Strada Cotnari
Strada Crinului Strada Crizan
Strada Dealului Strada Demetriu Coroianu
Strada Dr. loan Ossian Sirada Dr. Victor Delew
Strada Dumbravei Strada Dundrii
Strada Emil Lobontiu Strada Exiravilan
Strada Florilor Strada Faget
Strada General Stelian Popescu Sfrada George Cosbuc
Strada Gheorghe Lazar Strada Ghioceilor
Strada Garii Strada Horea
Strada lalomitei Strada Independentei
Strada lon Creanga Strada luliv Maniu
Strada Libertatii Strada Livezilor

Sirada Maronffy Stephanus

Strada Mihail Sadoveanu

Strada Mihai Eminescu
Strada Miorifei

Strada Muresului Strada Magurei
Strada Micolas Balcescu Strada Mucului
Strada Oasului Strada Obaor
Strada Oltului Strada Pandurilor
Strada Paviliomul C.F.R. Strada Pescarugului
Sirada Plogilor Strada Plugarilor

Strada Prundului Strada Rozelor

Strada Sibiului Strada Sirion Barnutju
Strada Spitalului

Sirada Somesului
Strada Sucevel

Strada Stefanus Bathon
Strada Trandafirilor Strada Tudor Viadimirescu
Strada Victor Gaga Strada Viilor

Sursa: http://orasul.biz/strazi-simleu-silvaniei-sj/

RETEAUA DE CAI FERATE
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Fiata Avram lancu
Strada 1 Decembrie 1913
Strada Abatorului
Strada Alexandru Viahuta
Strada Argesului
Strada Atelierului
Strada Bradet
Sfrada Carpati
Sirada Cimifirului
Strada Codrilor
Sirada Crasnei
Strada Cuza Vioda
Strada Dornei
Strada Dragaganilor
Strada Eftimie Murgu
Strada Fierarilor
Strada Garofitei
Strada Gheorghe Baritiu
Strada Gradinilor
Sirada Hovanyi Ferenc
Strada loan Sima
Strada Joe Pasternak
Strada Lunei
Strada Mihail Kogalniceanu
Strada Muncitonlor
Strada Marului
Strada Nufarului
Strada Octavian Goga
Strada Partizanilor
Strada Pethe Ferenc
Strada Pompierilor
Strada Salcamului
Strada Soarelui
Strada Stadion
Strada Teiului
Strada Vasile Alecsandri

Strada Zambilelor
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Reteaua de cai ferate la nivel de judet are ca principal nod feroviar Orasul Jibou, prin care
se asigura legaturile cu localitatile: Baia Mare, Oradea, Cluj Napoca, Bucuresti, etc.
Judetul este strabatut de doua linii de cale ferata:

- linia de cale ferata principala: Dej - Jibou - Baia Mare - Satu Mare

- linia de cale feratd secundara: Jibou - Zalau - Sarmasag - Carei. (linia care trece prin oras)

Localitatea beneficiaza de o gara C.F. Cehei si halta Simleu Silvaniei.

Realizarea doar In mica masura a lucrarilor de intretinere a infrastructurii si modernizare a
materialului rulant (invechit si insuficient atat din punct de vedere cantitativ, cat si calitativ), a
alterat Tn mod semnificativ transportul feroviar, atat din punct de vedere al calitatii, cat si al
sigurantei, infrastructura feroviara situandu-se sub nivelul standardelor Uniunii Europene.
Infrastructura subdezvoltata si nemodernizata la standarde europene, afecteaza atat siguranta cat
si calitatea (timpi de deplasare mari), crednd presiuni pe infrastructura rutierd si afectdnd grav
mobilitatea Tn cadrul regiunii.

Transporturile feroviare au avut si continud sa joace inca un rol deosebit de Tnsemnat n
evolutia social-economica mondiala, acestea fiind, de altfel, unul dintre elementele esentiale ale
primei revolutii industriale de la sfarsitul secolului XVIII si in aproape intregul secol urmator. De
altfel, intreaga retea feroviara din Romania a fost construitd in acest context tehnologic si

raspunzand nevoilor de atunci ale economiei.

Statia Simleu Silvaniei se afla pe linia secundara 413 ce leaga Sarmasag de Sacuieni Bihor,
sectie declaratd de catre administratorul SNCF "CFR" — SA ca fiind sectie neinteroperabila.
Aceasta se ramifica din linia secundara 412 Jibou — Carei si se uneste cu linia secundara 402

Oradea — Satu Mare.

Linia 413 este o linie simpla neelectrificatd, cu sistem de circulatie tip ,,cale libera”,
instalatii de control in statii SBW, dar si CEM. Toate acestea duc la o eficienta scazuta a liniei dar

si laun nivel de siguranta mai scazut, circulatia trenurilor facandu-se pe baza intelegerii telefonice.
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AGERDOMAJOR

(Baia Mare N.)

CAREI :
; ' |Bala Mare 5)
NYIRABRANY e Baia M;re
} ui " {Baia Sprie)

Tasnad  Acls

BIHARKERESZTES

PRL

Sursa: https://cfir.ro/company/compéﬁia—nationala—de-cai-ferate-cfr-sa/harta—retea—cfr-sa/
Pozitionarea geografica a Orasului Simelu Silvaniei din punct de vedere feroviar impreuna

cu vitezele maxime de circulatie relativ mici au dus la un numar scazut de trenuri, statia fiind
tranzitatd, cu oprire, de un numar de 4 trenuri pe zi, in timpul saptdmanii, iar in zilele de sdmbata

si duminica de 2 trenuri pe zi.

Toate trenurile sunt trenuri regio, operate de catre CFR Calatori, avand ca destinatiiJibou,
Oradea, Sarmasag si Sacuieni Bihor. Aceste trenuri regio asigura legaturi, cu un singur schimb, cu
trenuri Inter Regio catre orase importante ale tarii, precum Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe,

Brasov, Ploiesti, Cluj Napoca.

Flecare la
14:27

Simleu Silvaniei

Detalii: @

R 4063 > IRN 1642

16 ore 0 min
CFR Calatori

Simleu Silvaniei
Ple 16 mai. 14:27

Sos 16 mai. 18:45

Jibou
Ple 16 mai. 19:02

Opriri |

Sos 17 mai. 6:27
Bucuresti Nord

W Vezi preturi W™ Cumpara online W8 Hartd

X inchide detaliile

59 km
cu R 4063

in timp rea\l

566 km
cu IRN 1642

in timp real |

Sursa: https://mersultrenurilor.infofer.ro/
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(+121) 6:27
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Nr. 4062 JIBOU - SARMASAG - MARGHITA
Nu circula in zilele de 6, 7 si SL.
Nu circula Tn perioadele 23.12.2020 - 10.01.2021, 30.01.-
07.02.2021, 03.04.- 11.04.2021, 30.04.- 09.05.2021 si 19.06.-

12.09.2021.
Dist in Km| Vit STATII - HALTE Min | Timpi Sosire | Opr | Plecare
simpl cum | max si alte puncte de oprire rst | mers
JIBOU 03.05
117 50 [Mirsid Hm. 15 103.20 1 103.21
71.2 Zalau Nord 1117 ]03.38 1 103.39
10.3 Borla Hm. 12 103.51 1 103.52
2.9 80 |Bocsa Salaj h. 4*° 103.56°°| A |03.57
2 Campia Salaj h. 4*° 104.01%°| A |04.02
59 453 SARMASAG 218 04.10 | 12 |04.22
0.8 Semnal Sarmasag 20 - - |04.24%
5.6 40 |Giurtelec h. 9 04.33%°| A |04.34
3.0 Uilacu Simleului h. 6°° |04.40%°| A |04.41
4.2 SIMLEU SILVANIEI 9 04.50 1 104.51
26 Magura Simleului h. 4*° 104.55°°| A |04.56
8.4 Nusfalau h. 123°|05.08%°| A |05.09
6.4 50 |lpu h. 930 |05.18%°| A |05.19
4.6 Porti h. 6%° |05.25%°| A |05.26
4.4 SUPLACU DE BARCAU 6 05.32 1 |05.33
4.7 Balc h. 530 |05.38%°| A |05.39
5.1 Sadalbagiu h. 63° |05.45%°| A |05.46
3.2 Marginea Bihor h. 4% 105.50%°| A |05.51
32 65 |Abrami h. 43° 105.55%°| A |05.56
1.8 Ram. Bogeu 3 - - 105.59
14 Chiribis h. 23° 106.01%°| A |06.02
2.8 107.3 MARGHITA 216 06.08
03h 03m SUMARUL... 5 |159% 23%0

PROCENT DE FRANARE = 85
Automotor DESIRO.

Sursa: Extras din Livret cu mersul trenurilor REGIO pe SUCURSALA REGIONALA DE CAI
FERATE CLUJ (2020 - 2021)

Statia este strabatuta in mod regulat de doua trenuri de marfa pe zi, trenul care vine
gol apoi se intoarce incdrcat, naveta de titei de la Suplacu de Barcdu pentru Brazi. Datorita
tonajelor reduse, naveta este adusa in doua parti la statia Simleu Silvaniei, unde se unesc cele doua

parti pentru a fi transportate mai departe catre Brazi, 1130 tone de titei, tonaj net.
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) b g Mod de remorcare cu repartizarea
c ortiunea de . - .
i linie Tonal Locomotiva Locomotiva Locomotiva L?ﬂﬁm;g\ja Observatii
= trenului dubla intercalata toare
Simleu Silvaniei -
404 Suplacu de 1700 060DA
Barcau
Suplacu de
404 | Barcdu - Ram. |2500 060DA
Bogeu
900 060DA
Ram. Bogeu - 1800 060DA 060DA
404 Suplacu de 900 900
Barcau 060DA 060DA
1510° 900 610
Suplacu de 900 060DA
404 | Barcau - Simleu 1510* 060DA 060DA
Silvaniei 900 610
404 Simleu Silvaniei -|2500 060DA
Sarmasag 1400 040DF
O 2000 060DA
Sarmasag -
404 . : . . 040DF 040DF =
Simleu Silvaniei |1950 075 975 Tren naveta.

Din pacate, aceasta linie secundara nu este inclusa in niciun plan de modernizare de termen scurt.

Nu circul3 in zilele de 6, 7 si +. Nu circuld Tn perioadele 23.12.2021 - 09.01.2022, 15.04.- 01.05.2022 $i 11.06.-
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R R R R
4061 | 4063 4 4064 | 4062
‘W‘V'% ; icii:

1] Observatii:

Oradea R a Oradea

402 AB 402

03:56 ORA 18:00
- -] 05.27] 12.28 - 0 Kl Séacuieni Bihor ° -| 09.38] 16.25 - =
- -] 05.38] 12.38 8 Targusor Bihor h. 9 -| 09.26( 16.13 :
- -] 05.47| 12.46 4 Bolcas h. -| 09.18| 16.05 A
- -| 05.53| 12.51 8 Fancica h. -| 09.12| 15.59 -
- -| 05.57| 12.54 - B 19 Abramut h. -| 09.09] 15.56 -
- -1 06.04 13.00 - Petreu h. 09.02| 15.50 =
- - 0(1.13 11.07 Marghita 6 -1 08.57 fiAS
- - Horea h. 60
- -] 06.18| 13.11 Chiribig h. C -] 08.50( 15.39 - -
- -| 06.24| 13.17 - Abrami h. 6 -| 08.44( 15.34 - -
- -| 06.29{ 13.22 - Marginea Bihor h. -1 08.39] 15.30 -
- -| 06.35[ 13.27 - Sé&dalbaagiu h. 0 -| 08.34| 15.25 -

- 06.44( 13.35 - Balc h. : -| 08.27| 15.19 -
- -1 06.51| 13.43 - Suplacu de Barcau 40 -1 08.21f 15.13 -
- -1 06.58] 13.50 Porti h. 6 -| 08.14| 15.06 -
- -1 07.06] 13.58 Ipu h. -1 08.07]| 14.59 - -
- -] 07.16] 14.08 Nusfalau h. -1 07.57| 14.49 -
- -1 07.30f 14.22 - Magura Simleului h. 6 -1 0744 14.36 -
- -| 07.35( 14.27 Simleu Silvaniei . -] 07.38] 14.30
- -| 07.44] 14.36 - Uilacu Simleului h. 9 -1 07.19] 14.11 -
- -1 07.50] 14.43 Giurtelec h. 6 -| 07.11] 14.04 &
-1 08.03] 1456 o Sirméisa d © -] 06.57] 13.50 -

Jbou R A Jibou Jibou

2 AR 412 | 412

09:28 ORA 05:25 1 12:30

11.09.2022.
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Odata cu intrarea in vigoare a Mersului Trenurilor 2021-2022, una din cele 3 perechi de
trenuri a fost anulata, trenul 4065 cu plecare seara la 17:30 din Sacuieni Bihor si sosire in Jibou la
ora 21:10, respective 4066 cu plecare la ora 12:30 si sosire in Sacuieni Bihor la 16:25. Aceasta
anulare vine in contextual unor valuri de anuldri din ulimii ani din partea CFR Calatori, anulari

unde nu s-a tinut cont de fluxul de calatori ci doar de motive legate de personal sau material rulant.

0 Sarmagag T 2 T2 3
O= = DT T TR — O —\
Salajeni R O . o -

Borla O\ @

0 Giurtelec Badon O o
0 Gara CFR
Popeni ‘?jrurr‘mu
0 _ . Hereclean 0
Uileagu Silvaniei \ 0
Mirsid
D —
Spicului 0
O cehei Gara CFR

Zalau

Industriei oo
o Simleu Silvaniei \\
\ (o] m

Magura Simleului
% @ TRENURI METROPOLITANE ZALAU

Gara veche

Orasul Simleu Silvaniei va fi parte a proiectului de Trenuri Metropolitane pentru Muncipiul Zalau,
statia CFR Simleu Silvaniei fiind traversata de viitoarea linie T2, Gara Veche Zalau — Sarmasag —
Simleu Silvaniei, lucru ce va ajuta la dezvoltarea orasului dar si a zonei metropolitane, prin legaturi
directe cu localitatile din Zona Metropolitana Zalau, cel mai indepartat punct al retelei fiind Orasul
Jibou. Linia T2 ce va lega Orasul Simleu Silvaniei de Zalau va fi operata cu 3 vehicule, acest lucru
favorizand o frecventa buna.

SITUATIE ACTUALA

Lipsa activarii pentru transportul public

Lipsa prioritatii pentru transportul public
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INTERSECTIILE LA NIVEL CU CALEA FERATA

Regasitad in nord-vestul localitatii, calea feratd tranzitateaza tangential Simleu Silvaniei de
la nord vest la sud vest, reprezentand o bariera functionald in oras. Aceasta prezintd 6 treceri
semnificative la nivel pe raza UAT-ului studiat. Siguranta este asigurata de un sistem de avertizare

luminos si sonor dar accidente la trecerea la nivel s-au nregistrat de-a lungul timpului.

PARCAREA AUTO

Simleu Silvaniei dispune in momentul de fata de un numar aproximativ de 350 de locuri
de parcare centrale si circa 4000 de parcari rezidentiale, ridicAndu-se problema necesitatii unui
numar aproximativ dublu. In ceea ce priveste sistemul de parciri, in momentul de fat, in Orasul
Simleu Silvaniei existd urmatoarele facilitati pentru parcare, reprezentate mai jos:

- Parcari rezidentiale: aprox. 4000 de locuri de parcare amenajate in cvartalele de locuinte
colective, destinate parcarii de resedinta.

- Parcari publice: aprox. 350 locuri.

Parcarea este reglementatd in zonele rezidentiale, pentru stationarile sistematice. Exista
locuri delimitate cu facilitati de parcare pentru riverani, mai ales in zonele dense cu blocuri.
Concentratiile de blocuri prezinta garaje improvizate in vecinatatea lor, toate structuri usoare,

neatractive si neconforme urbanistic.

Disciplina locala rutiera nu este afectata de volumul de trafic de tranzit, iar accesul Tn zona
centrald cu vehicule comerciale grele este permisd numai cu un permis special de la primarie.

Zonele rezidentiale prezintad un caracter linistit cu circulatie calma si siguranta speicifica.

Cea mai mare presiune in ceea ce priveste locurile de parcare se regaseste n zona centrala,
in zile de targ. In aceastd zona sunt concentrate o serie de obiective de interes public, cladiri
administrative, spatii de cazare si comerciale, zone de recreere si agrement, piete. In prezent,
parcarea este taxati corespunzator pe un areal limitat. In Orasul Simleu Silvaniei nu este

implementat un sistem inteligent de management al parcarilor si de informare a utilizatorilor

.....
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2.3. Transport public

Nu exista un sistem de transport public la nivel de oras. Deplasarile se realizeaza cu ajutorul
companiilor private. Transportul interurban se desfasoard gratie transportorilor licentiati din
municipiile invecinate.

Exista cateva statii de microbuz, pe unde se opereaza serviciile unor transportatori privati
pe diferite rute.

Majoritatea curselor sunt realizate cu vehicule de tip microbuz ce au ca destinatie
municipiul Zalau si o frecventa de cateva pe zi. Problemele acestor vehicule se concretizeaza in
nivelul redus de confort si siguranta al pasagerilor.

Conform primelor observatii, cota transportului public in totalul deplasarilor din aria
urbana este una inacceptabil de scdzutd, iar masurile sugerate de PMUD ar trebui sa o ridice
semnificativ. Intr-un oras European cu pretentii ecologice si de sustenabilitate, intre 20 si 40% din
deplasarile urbane trebuie efectuate cu mijloace de transport in comun.

Desi ambitios pentru viitorul apropiat, un procent de 30% din deplasari urbane ar trebui
castigat prin masuri imediate i in viitorul apropiat, numarul actual al deplasérilor urbane cu
transportul public rutier & feroviar situandu-se in vecinatatea lui 5%.

Conectivitate feroviara este relativ redusa, existand 2 de trenuri pe zi/sens cu legaturi
directe notabile, inclusive international.

Statiile de transport sunt amplasate fie in spatii de langa carosabil, cu refugiu sau fara, fie
pe artere. La aceasta data, nu exista 0 abordare unitara la nivel de oras de semnalizare si amenajare
a statiilor de transport Tnh comun, acestea fiind adeseori amplasate in spatii amenajate pe pietonale,
fara insa a se asigura o accesibilitate optima pentru persoane cu dizabilitati, carucioare s.a. (panta
a bordurii, spatiu suficient de acces sub adapost).

Statiile existente, desi oportune pentru operarea transportului public urban, actualmente
deservesc doar transportul public suburban, operat de privati cu licenta de transport intre Simleu
Silvaniei si alte orase (preponderent Zalau).

PMUD va sugera un proiect suport cu impact pe termen lung asupra transportului public
in zona, sugerand facilitati minimale moderne de mententanta pentru flota circulanta, precum si
amplasarea acestora.

Merita mentionat ca primaria dispune de 2 microbuze pentru transportul elevilor din satele
invecinate spre scoli, serviciu oferit gratuit, precum si pentru diverse curse ocazionale, speciale
sau ca vehicule de protocol pentru comisii aflate n vizita.

Transportul Tn regim de taxi se realizeaza conform Legii nr. 38/2003 privind transportul in
regim de taxi si Tn regim de inchiriere, cu modificarile aduse prin legea nr. 129/2015, care introduce
prevederea conform careia transportul in regim de taxi sau transportul in regim de inchiriere se
executd numai de catre transportatori autorizati, care detin:
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1) autorizatii taxi valabile, in cazul transportului in regim de taxi;
2) copii conforme valabile, in cazul transportului in regim de inchiriere.

Operatorii privati stabilesc tarifele pentru serviciile operate in baza licentelor acordate de
Consiliul Judetean in conformitate cu cererea pietei.

2.3.1. Contextul.

Simleu Silvaniei este un oras de circa 14.500 de locuitori si cu un important caracter turistic
si comercialal. Experienta din comunitatea vestic-Europeana arata ca cea mai mare pierdere a
transportului public (TP) este atunci cand o gospodarie achizitioneaza mai mult de un autovehicul,
astfel ca atunci fiecare calatorie facuta anterior cu TP se transfera unui autovehicul, fatd de prima
masina care este folositd pentru transportul la si de la serviciu a principalului aducator de venit.

2.3.2. Competitia.

TP trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in carecomoditatea autoturismului
este aproape imposibil de egalat, insa alte avantaje, da — cum ar fi cost-eficienta, oportunitatea de
a face alte lucruri pe durata deplasarii (lectura, conversatie telefonica, auditie muzicald), eliminarea
dificultatii si costul specific spatiilor de parcare. S-au produs greseli considerabile de catre
operatorii de transport public detinut public din tarile vestice care au asumat ca noile dezvoltari
extra urbane, mai departe de reteaua existenta, nu puteau fi deservite de TP; Potentiale piete au
fost astfel predate autovehiculelor personale. Ulterior adoptiei culturii unei piete conduse, atat de
catre francize cat si operatori de TP total privati, s-a constatat ca aceste proiecte de dezvoltare ar
trebui sa devina terminale TP. Totusi, in deceniile dinaintea liberalizarii pietelor de TP, transportul
cu autovehiculul personal a devenit (si ramane) dominant. Masurile de austeritate de dupa criza
economica din 2008 au avut tendinta sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii si In ceea ce
priveste incarcarea transportului public. Prin marketing puternic §i promovare inteligentd a
operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile de politica de transport, existd
oportunitatea sa se atinga un echilibru stabil intre calatoria cu autovehicul si TP, mai bun decat in
alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientatd spre piatd va fi incurajatd de infiintarea
operatorului muncipal, sd se conformeze cu cerintele Directivei UE 1370/2007 si sa functioneze
sub contracte de serviciu public.

2.3.3. Transportul public si traficul

Realizarea un centru de control extins este un obiectiv important, iar acesta va trebui sa
includa acces la sistemul de Localizare Automata a Vehiculelor, care sa foloseascd GPS pentru a
raporta pozifia curenta a fiecarui vehicul din TP si care sa aiba abilitatea de a transmite mesaje
soferilor si pe afisajele electronice instalate Tn vehicule si statii de autobuz, prin intermediul
radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi TP abilitatea de a comunica in mod direct cu
personalul primariei din departamentul tehnic si cu politia, atunci cand au loc accidente sau alte
incidente care Ingreuneaza traficul, si de a ajusta In mod dinamic orarele, astfel incat pasagerii sa
se bucure de timpi scazuti de parcurs. Primaria si Politia vor avea, de asemenea, de castigat de pe
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urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,,urme* in fluxul de
trafic, inlaturand aglomerarea produsad de vehicule parcate ad-hoc, sau de cozile neasteptate din
trafic, putand fi identificate rapid si putdndu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de
probleme.

2.3.4. Identitate si marketing.

Competitia eficace a transportului public in zonele in care autovehiculele au un rol
dominant este esentiala. O trasatura a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti operatorii
capabili de a castiga contracte Tn Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse de castig daca
actionarii acestora sunt autoritdtile publice) este ca isi dezvoltd identitdti clare de marca care
sporesc loialitatea clientilor. Acestea vor avea 0 ,,prezentd* puternica, fie In magazine, fie pe strazi
sau pe panourile publicitare.

Este important ca transportatorul public sa-si dezvolte o identitate corporativa standard,
folosind paleta de nuante a culorilor specifice municipiului, un logo nou, insa mai ales un nume
atractiv. Pentru semnalizarea statiilor ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar
daca nu este posibil, atunci un semn cu o0 indltime care sa nu depaseasca 1.5-2 metri de la pamant,
folosind paleta de culori mentionata anterior.

2.3.5. Preturi si bilete

Alaturi de conectivitate (rute de legaturd) si frecventa (posibilitatea de a calatori), costul
biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar trebui sa
faca un pas important prin adoptarea principiului de calatorie pe baza de timp in proiectul sau de
taxare modernd. Calatorii vor putea sa calatoreasca schimband vehiculul, fara s ia amenda,
crescand astfel conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului calatoriilor care implica
utilizarea mai multor linii.

Operatorul ofera o varietate modesta de optiuni de plata, incluzand (in momentul de fata)
bilete de hartie cu o calatorie sau abonamente pentru 30 de zile. Totusi, problema foarte mare care
trebuie evitatd, ea reducand considerabil viteza medie operationald, implicit atractivitatea
sistemululi, este legata de achizitionarea titlurilor de calatorie de la conducatorul vehicului, sporind
timpii petrecuti in statie.

2.3.6. Vehiculele si accesibilitatea.

Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care calatoresc
cu el. In acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui
loc pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile 1n toate anotimpurile anului.

Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sd dispuna de praguri
joase, fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in contextul
oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa (PDRM), insa experienta dobandita de cand
marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a fine cont de confortul pasagerilor
la fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie, arata ca, de fapt, majoritatea
populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari.
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Aproape tofi ar avea de castigat n urma urcarii mai rapide in vehicul, insa cei cu bagaje
sau cu dizabilitati temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare a carjelor sau
a protezelor), parintii cu copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe), acestia considera ca accesul mai
usor in vehicul este o prioritate foarte ridicata si un avantaj Sporit.

Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in
general, in faptul ca poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea produsa de alte
mijloace de transport motorizate. In cazul Romaniei, care are o mare parte din electricitate obtinut
din surse regenerabile, Tn special tramvaiele si troleibuzele sunt bune pentru mediu. La prima
vedere, autobuzele diesel reprezintd o altd problema, desi ultimele generatii de motoare diesel
clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de protectie a mediului precum filtre
catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe benzina cu functionare buna, dar cu pretul
consumului mai mare de combustibil, deoarece masurile de curdtare a tevilor de esapament
necesitd un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod
semnificativ mai putin poluant decat autovehiculele necesare pentru a transporta un numar
echivalent de pasageri.

In intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, existi prezumtia ca
obiectivul operatorilor de transport public este sa maximizeze accesul de la nivelul solului. Initial,
acest obiectiv a fost adus in atentie de legislatia nationala, pentru a creste importanta acordata
persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa. in Europa, aceasta preocupare a aparut initial
in domeniul calatoriilor pe distanfe mari, intdi aeriene, apoi cu trenul si cu autocarul. Desi se
considera ca regulamentul UE 181/2011 se aplica doar referitor la drepturile pasagerilor pe distante
mari (care calatoresc distante de peste 250 km), de fapt, se aplica tuturor formelor de transport
public local. Aceasta face referire anume la PDRM, in felul urmator:

In plus, urmitoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor (inclusiv celor pe distante mai
mici de 250 de kilometri):

* tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusa,
precum si compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea echipamentului de mobilitate a
acestora in caz de accident;

* informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de calatorie, inainte si in timpul
caldtoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor in terminale si
online; in cazurile 1n care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in formate accesibile, la
cerere, n interesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la
accesibilitate pentru PDRM. In pofida catorva referinte la aceasta problema, in Paginile Albe, UE
niciodata nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului
public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale §i terminalele
autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sa se supund cel putin uneia dintre reglementarile UE:
1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport
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terestru de pasageri). Este asadar logica asteptarea ca si transportul public local sa indeplineasca
aceleasi standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele achiztionate sa fie
echipate complet pentru accesibilitate sporita.

2.3.7. Facilitatile pasagerilor.

Calatoriile prin mijloacele de transport public implicd intotdeauna si accesul la statie, de
cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicletd sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de o
perioada de asteptare care, de obicei, Th medie, dureaza in jur de 10-15 minute in cazul curselor cu
frecventd mai mica, deoarece oamenii 1si planuiesc timpul de sosire in stafie pentru anumite
calatorii. Dupa coborarea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia
finala, etapa care cel mai probabil implica deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte metode.
Clientii percep drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge in statie si pentru a pleca
din statie cétre destinatie dupa calatoria propriu-zisa cu transportul public. Pentru ca transportul
public sd devind o alternativa la autovehiculele personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea
din statie trebuie sa fie pe cat de usoare si confortabile se poate.

Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si tipul
curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de adaposturi e mai mica in cazul rutelor
externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone comerciale, deoarece
acestea au putini calatori.

Un factor care influenteaza considerabil atractivitatea operatiunilor transporului public este
viteza medie operationald. Aceasta este influentata si de distanta medie dintre statii dar si de durata
opririlor, eficienta intersectiilor avand de asemenea un rol decisiv. O valoare acceptabild, medie
pentru tarile estice se situeaza intre 15 si 18 km/ora in timp ce tarile cu concepte de mobilitate
avansate din vestul comunitatii europene opereaza transport public la 20 de km/ora si acced la 22-
25 km/ora.

Tn Romania, transportul public actualmente atinge 11-14 km/ora, ceva mai mult pe rutele
suburbane si respective n orase cu autotaxare si un management istet al traficului. Aceasta valoare
rezultd si din cauza timpilor lungi de oprire cauzati de vanzarea titlurilor de calatorie de la
conducator si de accesul restrictionat la usa din dreapta acestuia, si din cauza interstatiei medii
prea scurte, precum si datorita conditiilor de trafic.

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire ar atrage pe
cale de consecinta o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/ord; masurile de prioritizare in
intersectii ar aduce un plus de 1-2 km/ora, permitand operatorului sa tinda realist la circa 20 km/ora
in viitorul apropiat. Atingerea acestei valori ar spori semnificativ atractivitatea si eficienta
transportului public, atrdgand noi calatorii din domeniul deplasarilor automobilistice. De
asemenea, pe cale de consecintd, s-ar reduce consumul de motorind implicit precum si poluantii
rezultati din arderea acesteia.
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In ceea ce priveste Cresterea conectivititii cu coridoarele de transport, studiul constata
necesitatea unei bune conectari cu drumuri nationale, expres si judetene. Se propun masuri care se
circumscriu unor politici de transport regionale si nationale.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa pe teritoriul Orasului Simleu Silvaniei se desfiasoara conform
regulamentului in vigoare. Nu s-a evidentiat vreo conditionare de tonaj pentru eliberarea si
folosirea autorizatiilor de acces in legatura cu stabilirea conditiilor de acces a autovehiculelor cu
masa maxima autorizata pe strazile Orasului Simleu Silvaniei.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Mers pe Jos

Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie
de avantaje: este ieftin, fard emisii, nu utilizeaza combustibili fosibili, ofera beneficii pentru
sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea spatiilor pietonale
este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge obiectivul de mobilitate urbana durabila

Calitatea spatiilor pietonale este rezonabila atat din punct de vedere estetic cat si functional,
majoritatea trotuarelor fiind pavate cu dale, insa pe multe bretele secundare lipsesc cu desavarsire.
Suprafata multor trotuare este flancatd de gropi si denivelari, iar mobilierul urban specific care
incurajaza mersul pe jos lipseste Tn afara centrului. Pietonii sunt nemultumiti de ponderea spatiului
dedicat mersului pe jos din urbea studiata.

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:

93 responses

® Sacreasca

@ Saramana neschimbat
» Nu am o opinie

® Altele:

Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pietonale nefiind tocmai usor de parcurs de
catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusd; rampele lipsesc in multe locuri.
Trecerile de pietoni sunt numeroase, majoritatea iluminate si marcate corespunzator.
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Se doreste, n viitor, sporirea accesibilitatii prin masuri de modernizarea a trotuarelor, punandu-
se accent pe usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu deficicente locomotorii sau mobilitate
redusa; Astfel de masuri se realizeaza prin eliminarea oricaror obstacole fizice (ex: borduri) si
asigurarea continuitatii si planeitatii coridoarelor pietonale; Urcarea si coborarea de pe suprafetele
pietonale pe trecerile de pietoni aflate pe carosabil se vor realiza cu ajutorul unor rampe de
legatura, evitand bordurile sau pragurile nenecesare.

Se constata ca o mare parte dintre trotuarele existente prevad latimea necesara unei deplasari
pietonale calitative; totusi, un bun procent din suprafetele pietonale revizuite sunt insuficient de
late sau, mai grav, lipsesc cu desavarsire. PMUD propune realizarea trotuarelor in toate zonele din
UAT unde lipsesc astfel de dotari conexe suprafetei carosabile in vederea sporirii numarului de
deplasari pietonale.

Iluminarea publicad este aproape omniprezenta, insa in multe locuri calitatea acesteia lasa de
dorit; este de apreciat ca locatiile strategice si trecerile de pietoni periculoase de pe strazile
principale sunt bine iluminate; iluminarera publica, insa, pe anumite bretele secundare lipseste cu
desavarsire.
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Denumirile strazilor nu sunt marcate in suficiente locuri, iar Tn zonele suburbane lipsesc in
totalitate. Placutele purtatoare de denumiri si numere stadale (alaturi de alte aspecte de moblier
urban specific) nu sunt integrate intr-o schema unitara specifica orasului, iar hartile, desi existente,
sunt insuficiente pentru caracterul rezidential dens al zonei.

Fluxurile de pietoni Tn sfarsitul de saptamana nu sunt semnificative. Deplasarile locale se prefera
a se efectua cu autoturismul personal, taxiul, sau chiar bicicleta, in detrimentul mersului pe jos,
desi distanta medie a depasdrilor ar incuraja naveta urbana la pas.

Mersul pe jos este ,,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul
public trebuie sa mearga pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste
trasee pot fi transformate intr-o experienta placuta pentru pietoni, capabile sa Ti stimuleze sa
strabata distante mai lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive intre
punctele nodale ale retelei publice de transport face o mare diferenta. Tn locul unei pasarele rutiere
periculoase, poluate si dezagreabile, gara principald din Strasbourg, de exemplu, este acum usor
accesibila pietonilor gratie zonei pietonale mari si confortabile din fata modernei cladiri. Prin
urmare, aproximativ 40 % dintre calatori aleg sa mearga pe jos de la statie pana la destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta
potentialul turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru pietoni, care
indica directia, distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gaseasca drumul atunci cand
se abat de la ruta zilnica, astfel de masuri s-au dovedit eficiente Tn multe orase din lume. Astfel,
Londra, printre alte orage, a instalat harti accesibile. Totodatd, orasul transmite un mesaj ferm
tuturor pietonilor potrivit caruia acestia sunt considerati participanti egali in sistemul de transport.
Orasele au inteles neceistatea redarii spatiului ocupat de masini oamenilor.

Cu ajutorul acestor elemente strategice au fost concepute urmatoarele indicatoare diferite:

e Piloni. Pilonii creeaza o hartd de informatii care include numere de telefon si site-uri
internet, precum si numere de contact in alfabetul Braille/tactil si referinte cu privire la
locurile cautate.

e Indicatoarele de tip stegulete - Indicatoarele de tip stegulete ajuta la determinarea traseelor,
folosind referintele locurilor si directiile Tn mod similar/la fel cum se regéasesc pe piloni.
Acestea au fost instalate dupa amplasarea pilonilor sau atunci cand pilonii nu erau potriviti.

e Indicatoare de tip deget - Indicatoarele de tip deget au fost folosite atunci cand trebuie
asigurata lizibilitatea de la o distantd mai mare si atunci cand exista putine drumuri care
pleacd din punctele de decizie respective.

e Indicatoare tactile - Indicatoare amplasate langa butoanele corespunzatoare trecerilor
pentru pietoni care permit citirea tactild pentru persoanele nevazatoare sau care ajuta
persoanele cu deficiente de vedere sa citeasca de la o distanta mica.

e Harti - Acestea sunt instalate pe piloni autonomi sau sunt montate pe perete. De asemenea,
sunt afisate individual la intrarile/iesirile nodurilor de transport, in cazul destinatiilor
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importante, al structurilor de transport precum statiile de autobuz, cabinele telefonice,
birourile de informare turistica si chioscurile.

e Marcaje de destinatie - Semnalizeaza sosirea la o destinatie precum un parc important, o
cladire civild sau o piatd. Sunt marcate numele destinatiei si informatii relevante
interschimbabile.

e Marcaje de interpretare Identifica un loc, o piatd sau un traseu. Se pot regasi sub forma
unor marcaje independente sau in apropierea unui pilon. Pe ambele parti sunt prezente
caractere grafice.

Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt mai
putin sigure decat cele cu unul neconventional. Proiectarea neconventionala, tip shared-space,
aduce o reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate obtine un
condus atent prin: generarea unui sentiment de nesiguranta, care la randul sdu conduce, dinpartea
tuturor participantilor la trafic, dar mai ales a conducatorilor auto, la un comportament mai
responsabil in timpul deplasarii - un acut/ imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precadere in Europa de nord, printre care si ,,home zone”-
ul britanic.

e FElvetianul ,,Begegnungszonen” — cunoscut cd ,.encounter zone” si in FR ca ,,zone de
rencontre” - ,,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din
periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intilnire” (shared-space), zone 30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului
public, dupa cum urmeaza:

e accentuarea calitatii de ,,spatiu de viata”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcdri de biciclete,
pentru pietoni

drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

drepturi egale sau prioritate acordata utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a caror
utilizare este astfel ,,democratizata”);

e configurare ,prietenoasd” cu acestia, care sd confere confort, sigurantd si placere
parcursurilor

accesibilitate pentru toti, incluziva

limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice pentru
cei care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate)
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e existenta unor spatii verzi atractive i a unor lucrdri de peisagistica adaptate culturii
orasului

e recladirea identitatii si imaginii locului
Ciclism

Desi distantele mici si declivitdtile reduse favorizeaza ciclismul urban de navetd, lipsa
totala a infrastructurii dedicate si circulatia rutierd de pe DNIH descurajeazd majoritatea
locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa a acesteia. Situatia actuald
impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care sa asigure conectivitatea satelor
componente ale UAT-ului cu Orasul Simleu Silvaniei precum si legaturi spre principalii angajatori
din zona. Orasul nu dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor impiedica
existenta vreunui magazin/atelier de biciclete.

2.6. Managementul traficului

Nu exista un centru de control al traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem
de management al traficului 1l constituie modul de functionare adaptiv al componentelor de
semaforizare si dirijare a traficului, care consta Tn ajustarea timpilor de semaforizare din intersectii
n functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau si transmit informatii catre centrul
de control al traficului din oras, prin intermediul retelei de comunicatii. La nivelul acestui centru,
un soft specializat poate analiza informatiile culese si stabileste timpii de semaforizare in functie
de aceste informatii — numarul de masini care se apropie de intersectie, viteza cu care acestea
ruleaza, directia de mers, incidente rutiere, etc. Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteaza
“timpul de verde” pentru a asigura un flux continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele
blocaje. Imbunititirea traficului rutier se va face simtita in mod progresiv. in primele 3-4 luni de
functionare, sistemul colecteaza continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel Tncat
efectul de optimizare a traficului va putea fi observat de catre locuitorii orasului dupd aceastd
perioada de ajustare.

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zona specifica din cadrul ariei acoperite de Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Orasului Simleu Silvaniei identificatd ca prezentand aspecte complexe legate de transportul
intermodal este halta Magura Simleului si spatiul aferent. Aceasta prezinta un flux considerabil de
calatori ai sistemului feroviar, precum §i un numar de parcari auto.

Datoritd acestor caracteristici, zona prezintd toate premisele implementarii unei statii
intermodale, prin care sa se asigure transferul mai facil al célatorilor intre diverse moduri de
transport si atragerea acestora spre utilizarea transportului in comun, daca s-ar opera, in defavoarea
vehiculului personal prin informarea dinamica asupra conexiunilor disponibile.
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De asemenea, in zona respectiva se va avea in vedere si asigurarea accesului in siguranta
cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de bike-sharing,
astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:

— reorganizarea circulatiei in zond, cu stabilirea de sensuri unice pentru vehicule

— extinderea zonelor pietonale

— organizarea infrastructurii necesare functiondrii unui traseu auto nou pentru transportul
public local;

— realizarea de piste de biciclete;

— realizarea unei statii de bike-sharing;

— amenajarile peisagistice.

In pofida spatiului suficient disponibil, a tipicitatii problemelor, precum si a solutiilor
disponibile facil, acest areal trebuie tratat ca o zona complexa, masurile specifice fiind simple
si usor de implementat, cu numeroase aplicari de succes in alte similare.

3. Model de transport

Un model de transport reprezinta un instrument de calcul ce cuantifica numeric geografic
si demografic datele conexe tuturor calatoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus la esenta,
modelul de transport este o baza de calcul atasatd unei harti impartite in zone cu aceleasi
caracteristici de mobilitate. In situatia oraselor de rang II, nu se impune elaborarea unui model de
transport, dar elaboratorul a decis sa realizeze un calcul al Gazelor cu Efect de Sera (GES) conform
metodologiilor in vigoare.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Planul de mobilitate urbana durabila al Orasului Simleu Silvaniei are la baza un modelde
calcul GES creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor obtinute in urma
procesului de colectare a datelor. Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a
circulatiei persoanelor, marfurilor §i vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul
elaborat unul de calcul conform metodei dezagregate din instrumental JASPERS pentru
determinarea emisiilor cu efect de sera rezultate din transporturi.

Modelul de calcul a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele
de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse. Pentru elaborarea
Planului de mobilitate urband al Orasului Simleu Silvaniei a fost folosit un model de transport
matematic, avand la bazd o ampla documentatie din literatura de specialitate si de pe teren.

e Modelul de transport a fost utilizat pentru:

— Evaluarea situatiei existente, prin:
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* Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport

* Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport, landu-
se 1n considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport public.

» Realizarea de prognoze asupra mobilitdtii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii,
ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de
prognoza.

* Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

* Asistentd n realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmaresc
criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei medii de circulatie.

» Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de proiecte/masuri propuse
il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp
de calatorie, vitezd medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

* Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

3.1.2. Acoperirea spatiala

Modelul matematic de calcul a emisiilor GES se refera la intreg arealul Simleu Silvaniei
vizat de proiecte de mobilitate, incluzind satele Bic, Cehei si Pusta.

3.1.3. Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzatoare
varfurilor de trafic, respectiv:

— Ora de varf de dimineata, 07.00 — 09.00

— Ora de varf de dupa-amiaza, 13.00 — 18.00

Pentru respectarea metodologiei de calcul, s-au utilizat valori orare medii.

3.1.4. Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2022. Anul de
perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate Tn capitolele
urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse in acestea,
este 2027 si respectiv 2032.

3.2 Colectarea de date

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la
determinarea empirica a raportului modal, la compararea volumelor de circulatie cu capacitatea
arterelor si, mai ales, la calibrarea modelului de transport, comparand datele rezultate din acesta
cu fluxurile Tnregistrate.
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3.2.1. Date colectate
Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintd un proces complex, acesta stand la baza
fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,ambele
etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei de
proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru Orasul
Simleu Silvaniei a inclus urmatoarele:

— Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia pentru dezvoltare
locald a Oragului Simleu Silvaniei si alte documente semnificative. Aceastd bibliografie a relevat
caracteristicile socio-demografice zonale, facilitind definirea zonelor aferente modelului de
transport si proprietatilor acestora.

— Chestionar online asupra problemelor de mobilitate (anexat) — releva, mai ales,
neajunsurile, disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse

— Chestionar fizic.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru
Orasul Simleu Silvaniei, precum si a ruldrii modelului pentru anii de prognoza 2025/2030 au fost
utilizate date statistice, referitoare la:

— Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

— Date privind infrastructura rutiera
» Harta
* Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

— Date privind reglementérile de circulatie
* Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.
* Planuri de semaforizare

— Date privind traficul general:
* Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D
* Contorizdri de trafic conform CNAIR

— Date generale asupra mobilitatii persoanelor:

* Date rezultate din chestionar, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa calatoriilor, originea
si destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, etc.

3.2.2. Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic
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Prin utilizarea chestionarului online, care a fost completat de un procent de peste 1% dintre
cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari, problemelor percepute de
cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea situatiei, modul de
transport preferat, in cazul Tn care aceasta optiune ar prezenta o calitate suficienta, aprecieri asupra
transportului public, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute
din celelalte surse, in cadrul procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor
realizate asupra impactului implementdrii diferitelor scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au
fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum si informatii
referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul célatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Principala problema intdimpinata in timpul deplasarilor efectuate

- Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii Orasului Simleu Silvaniei

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

- Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui create/modernizate/dezvoltate
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- Modul de deplasare preferat
- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului
- Principalele probleme legate de mobilitate
- Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri
- Sunt cetatenii Orasului Simleu Silvaniei dispusi sa renunte la autoturismul personal? Daca
da, in ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?
Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare Tn cadrul Modelului de Transport.

3.2.3. Date referitoare la transportul public si deplasarile cu bicicleta

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei
calatoriei si scopul deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de
transport.

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

93 responses

® Da
® Nu

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

93 responses

® Da
® Nu
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3.2.4. Rezultatele procesului de colectare a datelor

- Utilizatorii de autoturism sunt predominanti;

- Populatia e nemultumita de canitatea si calitatea spatiilor pietonale;
- Se doreste implementarea masurilor conexe ciclsmului;

- Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate;

- Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii;

- Numarul de accidente cu pietoni justifica investitii in trotuare si treceri de pietoni vizibile.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Tn scopul realizarii Planului de mobilitate urband durabild pentru Orasul Simleu Silvaniei,
a fost elaborat un model de calcul ce ia in considerare o retea de drumuri minimala cuprinzand

portiuni ale retelei strategice stradale afectate de masuri propuse pentru mobilitate urbana.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona

acoperita de proiect.
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3.4. Cererea de transport

Pentru identificarea cererii de transport, pe langa analiza directiilor si intentiilor din
documentele strategice, respectiv din informatiile transmise de beneficiar si evaluarea situatiei
din teren, consideram cd o importanta considerabild o constituie, - aldturi de modelul de transport
n care sunt evaluate Gazele cu Efect de Sera — consultarea populatiei.

e Stadiul actual
Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiala si raportul
modal al tuturor calatoriilor, Tmpartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicletd/pe jos). Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual respectiv
2025/2030 cu si fard investitii) s-a elaborat cate un model de calcul punand in evidenta
caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.

Raportul modal reprezintd procentajul de calatori alocate fiecare mijloc de transport,
calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a
sondajului online. Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului modal
rezultat din pachetul de proiecte.

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul s&ptamanii?

93 responses

@ Autoturism personal

@ Maxi taxitautobuz (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara
kocalitati)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@ Mai mulie mijloace de transport

D Altele

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?

93 responses

@ Autoturism personal

@ Autcbuzimaxi taxi (ransport public)
Autobuz sau microbuz (in afara
kocalitatii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

@ Taxi

@ Mai mulie mijloace de transport

o Alele
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Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu
precizie rulajul (kilometri) si poluantii rezultati pentru momentul actual:

Date de iesire
Emisiile totale
GES (tCO2e¢) 10,489

Emisii totale de GES pentru ntregul model de trafic pentru anul 2022

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autob
Autoturis uz
HD Autoturis LG 0oG PS me Troleib electri
Clasa LDV \% me \ Vi OGV2 \ electrice uz ® Tramvai
Emisii GES
(tCO2¢) 0 0 9,344 278 543 207 116 0 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date
mai jos pentru anul 2022

Date de intrare

Anul evalui

Anul de referinta pentru datele de trafic

Clase de
bazi
(Intensitatea
orari medie
Vite anuali a Clase detaliate Emisiile totale GES
P traficului) (I i orari medie anuali a traficului (tCO2¢)
medi Autob

Denumirea e Autoturis uz

tronsonului/dru Lungim km/ Numirul LD Autoturis LG me electri Tramv

mului ea km h de ore \ HDV me \ OGV1 OGV2 PSV electrice C ai
8760 708

3,28
8760 8
8760 413
8760 858
8760 302
1,74
8760 8
8760 564
8760 168
8760 556
8760 200
8760 48
8760 194
8760 31
8760 85
8760 148
8760 340
8760 457
8760 54
8760 14
8760 366
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Calibrarea modelului s-a realizat comparand numarul de deplasari motorizate cumulate pe
arterele monitorizate, abaterea maxima tolerata fiind de 5%. S-au utilizat datele colectate de expert
n principalele intersectii din oras.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele
nemonitorizate care unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele respective.
Si aici abaterea maxima tolerata a fost de 5%, iar reglarea find s-a realizat din diversi coeficienti
indicati de literatura de specialitate.

3.6. Prognoze

S-a urmadrit evolutia mobilitdtii Tn Simleu Silvaniei, peste 10 ani, comparand impactul
masurilor sugerate de PMUD cu scenariul ,,fara investitii”.

Indicator Fira proiect? Cu proiect

An | 2022 | 2027 | 2032 | 2022 | 2027 | 2032

Viteza transport privat (km/h) 30 30 25 - 30 30

Emisii totale GES (tCO2e) 10489 | 9687 9418 - 9040 8019

* 2032 fara investitii:

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e) ‘ 9,418 ‘
Emisii totale de GES pentru Tntregul model de trafic pentru anul

2032
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Troleibuz Autobuz
LG oGV oGV PS | Autoturisme electric [Tramvai
Clasa LDV | HDV | Autoturisme \ 1 2 \ electrice
Emisii GES (tCO2e) 0 0 8,221 265 529 212 191 0 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2032

» 2032 cu investitii:

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e) ‘ 8,019 ‘
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul

2032
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Troleibuz | Autobuz
LG oGV oGV PS Autoturism electric  [Tramvai
Clasa LDV | HDV | Autoturisme \ 1 2 \ e electrice
Emisii GES (tCO2e) 0 0 7,149 145 304 119 113 0 0 189 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2032

L scenariul fara proiect se referad la situatie lipsei investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport public electric, retea
strategica de ciclism, bike-sharing.
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In functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-a
acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu §i respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultdnd un punctaj final; Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare scenariu evaluat
evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitatii din Simleu Silvaniei pentru 2030.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al
urmaririi investitiilor sugerate, al aborddrii integrate coordonate care imbina proiecte specifice
fiecarui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasarilor motorizate cu aproximativ 1/3, calatorii care se distribuie intre transportul public, mers
pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere a rulajului motorizat cu autovehiculul personal,
scazand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizatd in mai multe etape:

- Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele:

- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte;

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-benficiu;
- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte;

- Selectarea scenarului preferat;

- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sd marcheze
nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru
evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficientd economica;

- Impactul asupra mediului;
- Accesibilitate;

- Siguranta;

- Calitatea vietii;

1n cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecirui scenariu un numar de puncte, intre 0 si
100 (0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel maibun).
Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

e Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si evaluat
ca medie a tutoror locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest indicator este
notabil mai mic in cazul existentei mai multor statii si a transportului publicurban.

e Densitatea traficului rutier, masurat in numarul calatoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul post-
investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate.

e Poluarea, masurata in CO, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon generata de
traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii calatoriilor
motorizate, explicata la criteriul precedent.
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e Nr. pasageri care utilizeaza transportul public este dat de raportul modal al
transportului public, marit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea
transportului public urban in Simleu Silvaniei.

e Km retea ciclism cuantifica lungimea infrastructurii de ciclism propusa

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriala, un
indicator important pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal. Aceasta
descrie ponderea calatoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmarind reducerea
deplasarilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de deplasare.

3.7. Testarea modelului de transport n cadrul unui studiu de caz
Nu se aplica

4. Evaluarea impactului actual al mobilitaitii

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PMUD SIMLEU SILVANIEI

criterii esentiale de notare Valori absolute Scor final
valoare
valoare valoare | aideala metoda unitate de 2032 2032 2032 2032
INDICATO explicatie a a urmarit | evaluarii masura 2022 fara cu 2022 fara cu
R minima | maxima a proiec | proiec roiect proiec
posibila | posibila t t P t
Accesul la
cea mai distanta evaluarea
apropiata medie la 410 1250 | minim | expertulu metri 1250 1250 | 410 0.0 0.0 100.0
statie de statiile de i
transport transport
public public
Dersiatea | s | e
traficului 7996 8620 minim _— 8334 8620 7996 45.8 0.0 100.0
! i expertulu deplasari
rutier nr. vehicule i
ora/ora varf
Poluarea CO2-gazul | go19 | 10489 | minim | AUl tcoz 10489 | 9418 | 8019 0.0 434 | 1000
cu efect de GES
sera
Nr
pasagerilor PMUD/ % din
care ; 0 03 maxim | Cvaluarea | totalul 0 5% | 30% 0.0 167 | 100.0
utilizeaza % calatorii expertulu deplasarilo
transportul TP - i r
public raportul
. Lungimea
Km infra traseelor . conform
pentru propuse spre 0 15 maxim PUZ km 0 4.5 15 0.0 30.0 100.0
ciclism implementar
e
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: 9'1566 18'205 100

Datorita tendintei continue de crestere 8 numarului de autovehicule, atat la nivel global, cat
si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce In ce mai puternice asupra mediului si
starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita subsantelor poluante emise, a zgomotului
si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la
intreruperi in tesatura urband a comunitétilor si la consolidarea excluziunii sociale.
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In etapa de evaluare a impactului actual al mobilititii va fi realizatd o analizi a situatiei
existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea, vor fi stabilite
criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie sau
a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

In acest capitol este realizatd analiza impactului mobilitatii din arealul de studiu, Orasul
Simleu Silvaniei si satele apartinatoare, la nivelul anului de baza -2022 si la nivelul orizontului de

prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2032), in ipoteza scenariului cu proiect.

4.1. Eficienta economica
Eficienta economica a activitétii de transport este datd in principal de valoarea timpului de
deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere,
respectiv: vitezd medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.
Princpialii factori care determina impactul eficientei economice sunt:
e Lipsa unei politici pentru parcare si stationare pe principalele artere comerciale ale
orasului;
e Lipsa unui sistem de management al traficului pentru asigurarea unei mobilitati eficiente
in oras.

4.2. Impactul asupra mediului
e Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO2 si poluare, desi
considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate
neglijabile.
e Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranziteaza
centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;
e Nu exista rute de ciclism;
Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu ale masurilor propuse
prin acest plan de mobilitate urbana durabila

Transporturile rutiere reprezina o sursa importantd pentru poluarea mediului. Este esential sa
cunoastem ariile in care activitatile corelate cu transporturile produc un efect negativ asupra
mediului ambiant. Tn acest mod putem propune proiecte care si diminueze impactul negativ asupra
mediului si sa sustinem o dezvoltare urbanad durabila, in care evolutia societatii umane in toate
aspectele sale este in armonie cu naturi. In acest fel vom putea crea un viitor sigur pentru
generatiile urmatoare si vom putea asimila evolutia asezarile umane unui mediu sdnatos, in care
resursele naturale si elementele ecosistemului pastreaza un grad ridicat de functionalitate.
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Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care transporturile
le genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei, poluare solului,
incalzire globala, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice,
rezultate n urma arderilor combustibililor. Tn acest caz vorbim in principal despre emisiile ce
contin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi organici volatili, plumbul (si alte
metale toxice) si particule in suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod direct
de catre motoarele autovehiculelor. Exista insa si o altd categorie de substante toxice cauzate de
activitatea de transport, Tnsa care nu sunt emise in mod direct. Acestea apar in atmofera, in urma
reactiilor chimice dintre substantele poluante emise initial Tn urma procesului de combustie. Un
exemplu Tn acest sens este reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regdseste in emisiile generate de
autovehicule. Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad de periculozitate in comparatie cu celelalte
componente ale emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia i confera un rol vital in analiza
calitatii aerului si in determinarea nivelului de poluare a aerului din Orasul Simleu Silvaniei.
Valoarea limita pentru concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10ug/m2. Tn cazul de
fata, scaderea traficului din arealului analizat va conduce la imbunatatirea calitatii aerului, prin
reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra sanatatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importanta de poluare deoarece pot afecta mediul si sanatatea umana
in mai multe feluri. Datoritd probabilitdtii mari de oxidare si formare de acizi pe baza de azot,
acesti compusi sunt o sursa semnificativa de poluare. Vorbim in acest caz despre formarea ploilor
acide, cu efect negativ asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor, apelor statatoare de
dimeniuni medii si mici. In ceea ce priveste efectul nociv asupra sinatitii umane, s-au constatat
de-a lungul timpului, afectiuni ale cailor respiratorii, cu precadere inflamarea plamanilor si
impiedicarea functiondrii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf din
combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care il confera acest tip de poluant, atat
asupra aparatului respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in mod
direct la cresterea poluarii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regasite si
in emisiile autoturismelor. In aceastd grupa benzenul este substantd care poate produce efectele
cele mai devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparatia bolilor grave precum cancerul sau
leucemia. Se cunoaste faptul ca exista o concentratie mare de benzen in petrol (depaseste 4%), in
special in cazul tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a combustibililor, cat si datorita
pneurilor maginilor la oprirea acestora. O importanta deosebita 0 prezinta doua categorii de pulberi
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in suspensie, clasificate dupa diametrul acestora masurat in um: PMio si PM25s. Aceste pulberi
produc inflamarea si iritarea alveolelor pulmonare, intensificd crizele de astm, expunerea pe
termen lung la acestea putand conduce la aparitia cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate in urma combustiei combustibililor,
motoarele Diesel prezentand o concentratie mai mare in acest caz. Efectul devastator pe care aceste
metale il prezinta asupra degradarii mediului si a sanatatii umane este legat de fenomenul de
bioacumulare. Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse la acesti poluanti
ajung sa inmagazineze din ce in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative semnificative
asupra homeostaziei interne.

Incalzirea globali este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul de
carbon (COz) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de sera, iar arderea combustibililor fosili
continud sd fie o sursd primara pentru incdlzirea globald. Ozonul rezulta din reactiile fotochimice
din atmosfera, avand la bazad poluanti atmosferici rezultati in principal In urma transporturilor,
producerii energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi bioxidul de carbon
este principalul gaz cu efect de serd, exista si alte gaze care depdsesc de cateva ori capacitatea
moleculei de bioxid de carbon de a capta caldura (metanul este de douazeci de ori mai eficient, iar
oxizii de azot de circa 300 de ori mai eficienti).

Efectul cumulativ al gazelor cu efect de serd este unul in mare parte global, insd mobilitatea
urband durabild trebuie sd ia in considerare nu doar efectele locale ale poludrii generate de
activitatile de transporturi, cat si efectele globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare regiune in parte, prin
urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive asociate cu
transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea apelor se face in mai
multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot ajunge in apa prin intermediul
precipitatiilor sau al scurgerilor de lichide din diferite surse de poluare mobile sau stationare. In
cazul substantelor nocive transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre antrenarea
poluantilor atmosferici, inglobarea acestora in picaturile de apa si relocarea lor in cursurile de apa,
panza freatica, etc. Tot in cazul precipitatiilor amintim si de efectele negative ale ploilor acide,
exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide, precum diferite
uleiuri, lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, inregistrandu-se pete uleioase pe
partea carosabila a drumului, Tn parcari, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de
drenaj a apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor.
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De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitatii
apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediata vecinatate a
drumurilor si utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inlaturarea ghetii de pe
carosabil, in sezonul rece. Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii
apei. Indicii afectati sunt ph-ul, consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen
(CBO), duritate, concentratie metale grele, concentratie de pesticide precum si diferiti indici
biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluarii fonice vorbim despreafectarea
starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind strict de
efectele negative asupra omului ce tin de modificari biologice putem spune clar cd expunerea
indelungata la zgomote produce traumatisme auditive, In cazul in care acestea depasesc limita
superioard normald de percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care
intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de atat, organismul uman poate inregistra stari de
oboseala, migrene ori alte afectiuni mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate
zgomotului.

Exista o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica. Acestea incep cu designul
pneurilor si a materialului antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc sa nu mai
produca sunete de intensitatea crescutd, pana la instalarea de limitatoare de viteza si chiar perdele
vegetale care sa camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic. De asemenea, proiectele menite
sd reducd intensitatea poludrii fonice vor oferi un nivel crescut al comfortului rezidentilor si
implicit al calitatii vietii acestora.

Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima in principal prin:
eroziune si fenomenele asociate, scaderea fertilitdtii solului, modificarea cresterii plantelor,
schimbarea compozitiei edafice a biotei microscopice (fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung n sol pot fi poluantii atmosferici care s-au depus pe suprafata
solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau pot proveni din
alte surse. De amintit sunt lucrarile de intretinere a drumurilor, scurgerile de lichide de la
automobile, infiltrarea levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezintd parte din impactul negativ
exercitat intr-o masura de catre transporturile rutiere. Cand vine vorba despre distrugerea
habitatelor, transporturile nu contribuie Tn mod decisiv, deoarece amplasarea efectiva a asezarii
umane a condus la realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea,
trebuie mentionat faptul ca o serie de factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea habitatelor
limitrofe: poluare fonica, crestere termicad locald sesizabild, lumini intense pe timp de noapte,
utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii rezultate in urma arderii combustibililor
fosili.
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Acesti factori influenteazd pe de alta parte si comportamentul speciilor animale, acestea
suferind modificari legate de migratie, reproducere, relatii trofice de tip prada-pradator afectate,
prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viatd (acvatic sau terestru) atrage
dupd sine modificarea si afectarea biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate
activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de conditiile de
desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al impactului
asupra mediului sunt: emisiile de CO, emisiile de NoX, etc. Tn urma rularii modelului de transport
pentru scenariul de referinta (2020) si anii de prognoza 2025/2030, a rezultat evolutia acestor
indicatori prezentata la capitolul 3.

Emisii totale GES (tCO2e)

12000
10000
8000
6000
4000
2000
0
2022 2027 2032 2022 2027 2032
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4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie,
locuri de munca, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigurd o mai bund integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua
aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de reteaua
rutierd, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de
circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.
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Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata
de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel. Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare

Inexistenta transportului public Implementarea sistemului de transport public

Inexistenta pistelor de biciclete Implementarea pistelor de biciclete, atat in

Amenajate spatiul urban, cat si ca legatura cu zone din zona
interurbana

Inexistenta statiilor intermodale, care sa Infiintarea unei statii de trasport intermodale in

permita transferul intre modurile de zona garii, care sa ofere posibilitatea

transport, cu efect negativ  asupra | transferului ntre cat mai multe moduri de

accesibilitatii transport

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizatd la finalul acestui capitol;

e Accesibilitate redusa atat la nivel feroviar, cat si rutier;

e Accesibilitate redusa pietonala pentru persoanele cu disabilitati si carucioare pe majoritatea
arterelor secundare, datorita subdimensionarii infrastructurii pietonale (1 ml) si acapararii
trotuarelor de autoturisme parcate, respectiv a discontinuitatilor planului cauzate de
borduri;

e Lipsa intermodalitatii.

4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai
importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sa asigure
0 mobilitate durabila.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile si
datele statistice au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza zonelor in care se produc cele mai multe accidente, a rezultat ca acestea sunt
zonele cu trafic intens si congestii de circulatie in orele de varf. De remarcat ca arterele cu numarul
cel mai mare de accidente sunt mentionate in capitolul 2.2 , caracterizate printr-un procent mare
de vehicule de marfa.
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Analizand cauza producerii accidentelor, se constatd ca cele mai multe sunt cele in care
sunt implicati pietonii.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime.

Principalele disfunctionalitdti constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate n
tabelul de mai jos:

Tabel. Disfunctionalitati si recomandari, siguranta

Disfunctionalitate Recomandare

Inexistenta semnalizarii rutiere Includerea in semnalizarea rutiera dinamica

dinamice specifice pentru deplasarile cu (intersectii  semaforizate) a semnalizarii

bicicleta specifice pentru deplasarea biciclistilor si
integrarea acesteia n sistemul de management
al traficului.

Latimea necorespunzatoare a trotuarelor Reamenajarea trotuarelor in punctele in care

este necesar, in special Tn cele in care s-au
produs accidente

Problemele legate de siguranta pietonilor la | Amenajarea de treceri pietoni semnalizate,
traversarea unor artere de circulatie cu trafic | pasarele pentru traversarea arterelor rutiere pe

intens si viteze de deplasare mari. care se inregistreaza volume mari de trafic si
viteze de deplasare mari
Lipsa unor masuri care sa creasca siguranta Instalarea de camere video de supraveghere in

pentru utilizatorii transportului public/in gara | statiile de transport public/in gara CFR.

4.5. Calitatea vietii

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizatd prin evaluarea impactului
cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul
fara investitii, prin lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor
mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezinti numarul locurilor de parcare disponibile. In absenta
unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusd din cauza vehiculelor
parcate pe trama stradala. In plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in
zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al calitatii vietii sunt: numarul locurilor de parcare, calitatea transportului public,
calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete, suprafetele
pietonale. In analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in
evaluarea altor criterii.

72
PMUD Simleu Silvaniei, 2022-2037



A BRI &b A BN &6 A G5 &6 A BRI & A BN &6 A B &b A BN & A BIFI &6 A

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate n
tabelul de mai jos:

Tabel.. Disfunctionalitati si recomandari, calitatea vietii

Disfunctionalitate Recomandare

Numarul redus al locurilor de parcare, Amenajarea de parcari rezidentiale si utilizarea
ceea ce conduce la discomfort, dar si la optimd a spatiului dintre blocuri (Smart-
ocuparea suprafetei de rulare a Parking).

vehiculelor cu autovehicule parcate, Amenajarea de parcari public in preajma
rezultand o diminuare a capacitatii de locurilor de interes (centru, gara, spital etc.)
transport a retelei rutiere

Lipsa transportului public Implementare transportul public

Inexistenta pistelor de biciclete Amenajarea de piste de biciclete, care sa

asigure legaturile intre diverse zone ale
oragului, precum si cu zonele interurbane

Suprafata redusa a zonelor pietonale Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor
legaturi intre acestea si pistele de biciclete, in

scopul oferirii unui spatiu public de calitate

Poluarea produsa de activitatea de Recomandarile au fost mentionate la crieriul
Transport calitatea Mediului

Prioritizarea disfunctionalititilor

Asa cum se observa din cele prezentate anterior, exista anumite disfunctionalitati/probleme
care afecteaza mai multe dintre criteriile analizate. Acest aspect poate fi utilizat pentru realizarea
unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul proiectelor/masurilor
propuse in Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Simleu Silvaniei, in ordinea prioritatii lor, sunt
urmatoarele:

-Problemele legate de transportul public: inexistenta unui serviciu de transport public in comun,
nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra numarului de
utilizatori), utilizarea de catre firmele private de vehicule cu combustibil conventional (cu efect
asupra mediului)

— Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii autoturismelor
proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze electromobilitatea

— Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu autoturismul propriu,
nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale, lipsa unor statii intermodale si a unor
parcari park-and-ride.

— Probleme legate de infrastructura rutierd: necesitatea reabilitarii si extinderii acesteia, cresterea
numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor
prin latirea trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure a arterelor rutiere.
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

- . 2. Moduri de Transport
1. Accesibilitate si nepoluante si reducerea
conectivitate sporite dependentei fata de

automobil
N\

3. Imagine urbana 4. Siguranta si 5. Eficienta si
sporitd si mediu sanatdtea management
atractiv cetatenilor sporita eficace
N\

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabila al Orasului Simleu Silvaniei propuneproiecte/masuri
prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate in etapa de analizd a situatiei
curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient, durabil,
integrat si sigur, care s sustind dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Oragsului Simleu Silvaniei are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel Tncat acestia sa aiba
acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti utilizatorii
sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri
- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

5.1.1. Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tindnd cont ca
Orasul Simleu Silvaniei reprezinta un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele invecinate
atat prin prisma locurilor de munca cat si, mai ales, a targurilor de importanta regionala, aceste
localitati contribuie la randul lor, in zilele lucratoare/de targ, la starea generald a mobilitatii din
zona de studiu.
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Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul citre moduri de transport
nemotorizate, respectiv catre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe
termen scurt, mediu sau lung va fi realizatd in Capitolul 6.

5.1.2. Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
* Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele de extindere a
orasului, pe termen mediu si lung.

.....

biciclete

- Siguranta si Securitate:
* Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora
« Imbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin cresterea
sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
* Reducerea poluarii atmosferice
* Reducerea poluarii fonice
* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat
* Reducerea deplasarilor cu autoturimse particulare
* Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public
« Incurajarea electromobilitatii

- Eficienta economica:
* Reducerea costului timpului de calatorie
* Introducerea unui transport public intern
« Imbunatitirea eficientei si rentabilitatii transportului de marfuri

- Calitatea mediului urban:
* Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport alternative:
mersul pe jos si bicicleta
* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe
termen scurt, mediu sau lung va fi realizatd in Capitolul 6.
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5.1.3. Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu conturata in acest
document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare (peri-urban si
urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
* Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de statii intermodale

- Siguranta si Securitate:
* Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora
« Imbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
* Reducerea poluarii atmosferice
* Reducerea poluarii fonice
* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat
* Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public
« Incurajarea electromobilitatii

- Calitatea mediului urban:
* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic
* Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a ajuns la un proiect integrat a carui fisa
de proiect se regaseste la anexe. Acest proiect propune masuri interdependente si respectiv
complementare care sa aduca maximul de beneficiu intr-un mod fezabil.
Criteriile de selectare a masurilor au fost:
- Interdependenta masurilor sugerate, cumuland proiectele ale caror masuri sunt dependente
una de alta in aceeasi investitie;
- Complementaritatea masurilor sugerate
0 Reteaua strategica de ciclism urban este complementara retelei metropolitane la care
se conecteaza;
0 Masura de investitie Tn sistemul de bike-sharing in statiile de transport in comun asigura
complementaritatea cu investitia in reteaua strategica de piste de ciclism propusa;
0 Accesul facil la statiile transportului in comun este conditionat de investitiile in
suprafetele pietonale;
0 Centrul informatizat de management al traficului asigura si infrastructura pentru
monitorizarea pistelor de ciclism si a zonelor pietonale din proiectul 2.
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0 Sistemul de autotaxare este strans legat de atragerea calatoriilor noi in statiile de
transport public pe trotuarele modernizate.

- Bugetarea proportionala cu anvelopa valabila, de pana la 15 mil. €/proiect

- Eligibilitatea masurilor sugerate

- Obtinerea unui punctaj cat mai mare prin grila de evaluare.

Astfel, proiectul, numit “Mijloace alternative de mobilitate in Simleu Silvaniei” cuprinde toate
masurile aferente transportului public Tnsa si sistemul de bike-sharing sugerat, fiind complementar
transportului public. Mentenanta sistemului de inchiriat biciclete revine in sarcina operatorului de
transport public, masuri aferente mobilitatii lente, propunand sporirea calitatii spatiilor existente
si construirea unor zone dedicate noi, atat pentru ciclism cat si pentru pietoni.

Denumire | Defalcare proiect

proiect Denumire sub-proiecte componente Descriere
Trotuare componente a unor trasee
pietonale noi cu dotarile
1.1 Amenajare trotuare | aferente(mobilier urban, iluminat) la

standarde actuale, pentru incurajarea
mersului pe jos

2 . Reconditionarea suprafetei si a anexelor
c Modernizarea . . L
g trotuarelor trotuarelor din UAT-ul Simleu Silvaniei,
173} inlaturarea parcarilor invazive peacestea
= degradate, dotarea | . . . ..
D 1.2 ... | si dotarea cu piese atractive de mobilier
c acestora cu mobilier . . .
£ .. urban (banci, fantani, rasteluri, ghivece)
s urban si inlaturare . TR L
c o . pentru sporirea calitatii si atractivitatii
= . parcajelor invazive . .
% Imbunatatirea calatoriilor efectuate pe jos
= calitatii Si Strazile cu valente multiple se pot
‘é aducerea spatiilor optimiza eliminand diferentele de nivel,
> pietonale la favorizand parcurgerea cu mijloace de
; standarde actuale | Amenajarea  unor | deplasare lenta (pietonal, velo, etc), dar
= 1.3 strazi multi-uz | oferind posibilitatea accesului auto: atét
g (shared space) pentru autospeciale (de interventie), cat
= si pentru masini (incl aprovizionare) — cu
% acces limitat, cedand prioritatea catre toti
2 ceilalti participanti la trafic.
S Realizarea unei strazi cu destinatie
exclusiv pietonala pentru legatura unor
14 Amenajare  strazi | locatii-reper —n special in zona centrala;

pietonale pavarea adecvata si dotarea acestora cu
mobilier urban specific - banci, , cosuri
de gunoi si vegetatie specifica
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Dotarea strazilor pe care se intentioneaza
favorizarea parcursului pietonal - cu
15 Mobilier urban | piese atractive de mobilier urban(banci,
pentru pietoni fantani, rasteluri, ghivece) pentru
sporirea  calitatii  si  atractivitatii
calatoriilor efectuate pe jos
Implementarea infrastructurii dedicate
91 3 R_etea strategi_cé_de bicic_letelor pe a_rterele principale si
= piste pentru ciclism | facilitarea legaturilor cu accesul spre
% @ teritoriu
S o Prespune atat amenajarea statiilor de e-
99 -‘?3 = Realizare sistem bike shareing, cat si achizitionarea de
S = e-bike shareing biciclete electrice pentru sistemul de
g g Tnchiriere
z © Construirea a 35-45 piese de mobilier
93 § MObI|IeI-’ _ urban | urban cu rol d_e rastel pe_ntru parcat bici-
pentru ciclism clete, plasate in zone de interes - scolare,
populare, comerciale sau turistice
Prespupune, pe langa realizarea adapos-
Amenajare statii turilor p.ropriu zise si am?n?jilrea'p'avi-
3.1 . mentului (alveole, semnalisticd), si inte-
trasnport public . o
grarea traseelor pietonale de calitate, mo-
bilier urban, iluminat corespunzator, etc.
. . | Prioritizarea transportului public este
Amenajare  benzi | . . . .
3.2 dedicate transport tmp Ort.ama P e‘.““? Cresterea. vitezel
- public opera'Fl\{e, - un 1n_dl'cat(?r esential pentru
g atractivitatea serviciului.
E Zona  pentru garare, intretinere,
33 (é’ Amenajare depou ahme.ntare flota transport public, legata
S functional de un centru de management /
= administrativ
‘g Automate de taxare, validatoare /
3.4 Z’ Sistem de ticketing | terminale de control, infrastructurda si
g birou de ticketing
= Achizitionarea de 2-3 autobuze urbane
35 §_ Flota de autobuze ecolog_ice de capacitqte_ mica (5-
= electrice 6 metri cu 16-25 de locuri dintre care 9-
2 15 pe scaune)
§ (nod intermodal): componenta a sistemu-
,g lui de transport, care asigurd schimbarea
36 4§ Amanajart_a nod/hub | sigura si eficientd intre mijloacele de
= park and ride transport sau deplasare: tren, transport
ﬁ public pe pneuri, auto (parcare) si
= mijloacele de mobilitate lenta.
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durata WEEKEND SI SARBATORI
Trasee propuse | lungime | (min) LUNI - VINERI LEGALE
(km) 5:00- 6:30- 8:30- 13:00- 18:00- 20:00- 6:00- 8:00- 18:00-
6:30 8:30 13:00 18:00 20:00 24:00 8:00 18:00 22:00
Autogara 60 30
- Bradet 29 5.8 [30" " 1 " 60" 1 30" 60" 60" 60" 60" 60"
Autogara 1 1 1 1 1 1 1
- Armatel 317 s 34 faor 60 1y | %0 60" | 1 | 30 60 60 60 60 60
Autogara g 71 1134 60 30 120
- Bic ’ b ~ le0” 1 " 1 " X X 1| 60" o0 cursa* 0 cursa* M 1| 60" 120"
1 1
Armatei
2 11.5 " 60 30 " " " " 120 " "
P - Pusta 23 |60 1 " 2 " 1 60 2 30 1 60 1 60 " 1 60 120
Frecventa cumulata pe trunchiul 15 <=10" 15 <= 10" 15" 20" 20" 15" 20"
comun
Rezerva 1 1 1 1 1 1 1 1
Total flota 4 3 3 3 3 4

”

—1 .ECER Silmeul Silvaniei

Pusta Brumul Petii A

Independentei-m

Autogara Magura Simleului 5

6. =
M pensiunea

]
o

r sugerate cuprinde pachetul denumit “cu investitii”, scenariu in care proiectul
integrat se implementeaza. Compararea situatiei actuale cu cea de peste 10 ani, atat cu investifii
cat si fara se regaseste in analiza multi-criteriala de la capitolul 3, prezentata explicit in tabelul:

Cumulul mésrilo
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ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PMUD SIMLEU SILVANIEI

criterii esentiale de notare | Valori absolute Scor final
| | V? dg:::a metoda unitate de 2032
valoarea valoarea - evaluarii masura
INDICATOR explicatie minima maxima urmarita 2022 fara Z(ﬁ?e(étj 2022 Zofgigiga Z(ﬁ?e(étj
posibila posibila proiect P P P
Accesul la cea mai evaluarea
apropiata statie de distanta medie la 410 1250 minim expertului metri 1250 1250 410 0.0 0.0 100.0
transport public statiile de transport p
public
Densitatea traficului - PMUD/ .
ti 7996 8620 minim evaluarea nr. deplasari 8334 8620 7996 45.8 0.0 100.0
rutier nr. vehicule ora/ora expertului
varf
Poluarea CO2 - gazul cu 8019 10489 minim calcul GES t CO2 10489 9418 8019 0.0 43.4 100.0
efect de sera
Nr. pasagerilor care PMUD/ o A
utilizeaza transportul 0 03 maxim evaluarea g’ed'lgst:rtﬁ:)“r' 0 5% 30% 0.0 167 100.0
public % calatorii TP - expertului P
raportul modal
Km !;g?sﬁfntru Lungimea traseelor 0 15 maxim conform PUZ km 0 45 15 0.0 30.0 100.0
propuse spre
implementare
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: 18.0054
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Analiza riscurilor
Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila poate

fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin
,Prioritatea de investitie 3.2.- “Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urband durabild”. Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru
toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezinta proiecte de baza pentru atingerea
obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un
risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de
aparitie se apreciaza ca fiind redusé, avand in vedere experienta similard a Orasului Simleu Silvaniei in
accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a
riscului presupune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justificad necesitatea
si oportunitatea investitiilor pentru care se solicitd finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele
ghidurilor finale de finantare.

- Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat
in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparite se considerd redusa. Strategia de raspuns
consta Tn documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exsita studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent in alte locatiisimilare.

- Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetdtenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este absolut
necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de adaptarea in acest sena a
comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor fatd de actiuni care vor conduce la
Tndeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scdzutd. Strategia de minimizare a riscului consta in
consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor
si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatiidurabile.

- Nerespectarea graficului de timp previzut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in
cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact
de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de raspuns
pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de implementare care sd asigure o integrare
armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea
continud a implementarii PMUD.
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate urband durabild al Orasului Simleu Silvaniei propune o viziune,
obiective si masuri, materializate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina
disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilititii urbane. In continuare sunt
prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca acestea sa
fie grupate Tn scenarii in Capitolul 7.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Denumire subproiect

Descriere

Defalcare calcul

Total M €

Amenajare statii trasnport public

Prespupune, pe langa realizarea
adaposturilor propriu  zise si
amenajarea pavimentului (alveole,
semnalisticd), si integrarea
traseelor pietonale de calitate,
mobilier urban, iluminat
corespunzator, etc.

27 bucati
*10000€/buc

0,27

Amenajare benzi dedicate

transport public

Prioritizarea transportului public
este importantd pentru cresterea
vitezei operative, - un indicator
esential  pentru  atractivitatea
serviciului.

0 km*200000
€/km

Amenajare depou

Zona pentru garare, intretinere,
alimentare flota transport public,
administrativ

900000 €

0,9

Sistem de ticketing

Automate de taxare

5 buciti *
1000€/buc

validatoare / terminale de control

18 bucati * 1000
€/buc

infrastructura si birou de ticketing

1 ans* 125000 €

0,193

Flota de autobuze electrice

Achizitionarea de 7 autobuze
urbane ecologice de capacitate
mica (5-6
metri. 16-25 de locuri dintre care9-
15 pe scaune)

7 buc * 500000
€

3,5

Amanajare nod/hub park and ride

(nod intermodal) — componenti a
sistemului de transport, care asigura
schimbarea sigura si eficienta intre
mijloacele de transport sau
deplasare: tren, transport public pe
pneuri, auto (parcare) si mijloacele
de mobilitate lenta.

lans*1 M €

PMUD Simleu Silvaniei, 2022-2037
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

S-au considerat masuri operationale acele proiecte care implicd diferiti actori locali si o
implementare mai complexa, urmand ca functionarea lor sd necesite gestiune si management
continuu post-implementare. Astfel, proiectele conexe mobilitatii alternative autoturismului
sugerate sunt:

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul
Amenajare totemuri
informative cu identitatea - totemuri:
(logo-ul) operatorului, harta cu | 1000-5000€
rutele si destinatiile posibile - costuri
Realizarea statiilor cu | precum si orele/frecventele de montare/bransare
1.1 facilitatile si dotarile | operare; Implementarea afisaje:30  x 500-
necesare afisajelor digitale cu informare | 2000€
controlatd centralizat, pentru - costuri
Transport afisarea dinamica a timpilor de | montare  server +
public asteptare si a urmatoarelor 1500€
urban  n plecari
Simleu Achizitionarea de 7 autobuze
12 Silvaniei Achizitie flota | urbane ecologice de capacitate | 7 buc * 500000 €=3,5
' autobuze ecologice mica(5-6 metri. 16-25 de locuri | M €
dintre care 9-15 pe scaune)
Reconditionarea si Reabilitarea strazilor degradate L
accesibilizarea si modificarea profilului cpstul vatlaza - cu
strazilor degradate acestora prin accesibilizarea distanfa si latimea
13 destinate operarii spatiului dedicat pietonilor si profilului stradal vizat
o ’ 1.5-4km x 0.8-1.5-2 M
regulate a realizarea de alveole pentru e/km
transportului public statiile de transport public

PMUD Simleu Silvaniei, 2022-2037
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oogle Earth

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

e S-au propus un numar de masuri si proiecte pentru toate modurile de deplasare.

* Pentru un maxim de efect si beneficiu, PMUD sugereaza implementarea unui singur proiect

integrat, cu componente din multiple domenii ale transporturilor. Fisa proiectului se

regdseste 1n capitolul ,,Anexe”.

* Pentru o buna desfasurare a proiectelor, reprezentantii comunitatii au de urmat urmatoarele

aspecte organizationale:

1.

2
3.
4

Infiintarea serviciului de transport public.
Pregatirea delegarii acestuia si a contractului de servicii publice.
Impunerea unei politici de parcare cu taxarea stationarii in zona centrala.

Pregatirea politiei locale pentru asigurarea disciplinei pe pistele de biciclete propuse.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Desi se vizeazd anumite proiecte si actiuni la nivel judetean, regional si chiar national

privind infrastrctura rutiera, inclusiv prin PNDL, PMUD nu prevede masuri si directii de actiune

la alt nivel decét local, in perimetrul UAT-ului. Se mentioneaza in cele ce urmeaza proiectele,

directiile de actiune si masurile pe care UAT-ul le are in vedere, conform informarilor Autoritatii

contractante.
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Prin realizarea investitiilor, se urmaresc indeplinirea urmatoarelor functiuni:
- creearea unui coridor de mobilitate;
- corelarea proiecutlui cu investitiile existente din zona;
Beneficiarul va stabilit, in corelarea cu documentatia PUG, urmatoarele criterii clare in
vederea solutiondrii nevoii:
- Dimensionarea sistemului rutier;
- Dimensionarea structurii ce urmeaza a fi proiectata pentru trotuarele pietonale;
- Dimensionarea structurii ce urmeaza a fi proiectata pentru pistele velo.
Considerand datele reale de trafic, ludndu-se in calcul si datele de perspectiva pe urmatorii ani.
Obiectivele generale exprimate de beneficiar sunt de a reabilita si ameliora infrastructura
publicd din Orasul Simleu Silvaniei, pe de o parte in cadrul masurilor ample care vizeaza
realizarea de actiuni destinate mediului urban, reducerii poluarii aerului si promovarii masurilor

de reducere a zgomotului.

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana:

La scara periurbana, Orasul Simleu Silvaniei a demarat actiunile Tn vederea realizarii unui coridor
de mobilitate urbana, care sa lege localitdtile apartindtoare: Cehei si Pusta de localitatea Simleu
Silvaniei (resedinta)

»Coridor de mobilitate urbana in Orasul Simleu Silvaniei- Culoar 1,,

Prin interventia asupra acestui tronson care traverseazd zona vestica a orasului, facand
legatura cu locatitatile apartinatoare orasului Cehei si Pusta, se vor rezolva problemele in ceea ce
priveste mobilitatea, organizarea spatiald, zona carosabila, parcari, zone pietonale, vegetatie printr-
un concept unitar, oferind cetatenilor Orasului Simleu Silvaniei si celor din proximitatea orasului
o calitate mai ridicata a vietii.

Tip Coridor - bus/piste biciclisti

Lungime traseu piste: 5-10 km
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Sursa: Primaria Orasului Simleu Silvaniei

LEGENDA - i |

Culoar de mobilitate urbana | pay Hume Semnatua Ceria Fistaratiepartiza or iData

TTE0 m —

CORIDOR D MOGLITATE LIABANA I ORAGLY
B VAES - CULOAR 1

PLAN D INCADRARE IN

Sursa: Primaria Orasului Simleu Silvaniei

E21E  [Boraciar CRASILSIMLEN SIVARE

Prin realizarea coridoarelor de mobilitate, se urmaresc:

6.4.2.

Creearea unui coridor de mobilitate urbana si de coridoare de deplasari nemotorizate
(velo si pietonale) urmarindu-se siguranta rutierd urbana;

Imbunatatirea infrastructurii rutiere cu rol substantial in dezvoltarea zonei, prin
amenajarea intersectiilor cu strazile adiacente, racordarea lucrarilor proiectate la cotele
existente si refacerea sistemului rutier in zonele afectate de lucrari;

Sporirea sigurantei prin asigurarea solutiilor pentru managementul traficului;
Imbunititirea spatiilor publice urbane si a calitatii vietii prin asigurarea unui sistem de
iluminat performant si a unui sistem de supraveghere video;

Diminuarea emisiilor GES, prin creearea de aliniamente de arbori si zone verzi;
Amplasarea elementelor de mobilier ubran pentru cresterea actractivitatii spatiilor
amenajate (bancute, cosuri de gunoi, etc).

La scara localititilor de referinta;

»Coridor de mobilitate urbani in Orasul Simleu Silvaniei- Culoar 2,,

In Orasul Simleu Silvaniei existd mai multe zone cu potential mare de dezvoltare /

regenerare a spatiului urban. Una din aceste zone traverseaza Orasul Simleu Silvaniei prin zona
centrala pana spre iesirea din oras catre localitatea Badacin.

Zona vizata reprezentand o artera principald, care face legatura cu punctele principale de

interes ale orasului. Aceastd zond prezintd mai multe disfunctionalitdti in ceea ce priveste
mobilitatea, organizarea spatiald, zona carosabild, parcari, zone pietonale, vegetatie.

Prin interventia asupra acestui tronson care traverseaza zona centrala a orasului, facand

legdtura cu locatitatea Badacin, se vor rezolva problemele enumerate mai sus printr-un concept
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unitar, oferind cetdtenilor Orasului Simleu Silvaniei si celor din proximitatea orasului o calitate
mai ridicata a vietii.

Tip Coridor - bus/piste biciclisti

Lungime traseu piste: 3-5 km
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Sursa: Primaria Orasului Simleu Silvaniei
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Sursa: Primaria Orasului Simleu Silvaniei

Prin realizarea obiectivului de investitii, se urmaresc:
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6.4.3.

Creearea unui coridor de mobilitate urbana si de coridoare de deplasari nemotorizate (velo
si pietonale) urmarindu-se siguranta rutierd urbana;

Imbunatatirea infrastructurii rutiere cu rol substantial in dezvoltarea zonei, prin amenajarea
intersectiilor cu strazile adiacente, racordarea lucrarilor proiectate la cotele existente si
refacerea sistemului rutier in zonele afectate de lucrari;

Sporirea sigurantei prin asigurarea solutiilor pentru managementul traficului;
Imbunitatirea spatiilor publice urbanis si a calitatii vietii prin asigurarea unui sistem de
iluminat performant si a unui sistem de supraveghere video;

Diminuarea emisiilor GES, prin creearea de aliniamente de arbori si zone verzi,
Amplasarea elementelor de mobilier ubran pentru cresterea actractivitatii spatiilor
amenajate (bancute, cosuri de gunoi, etc).

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate.
Elaboratorii PMUD recomandd amenajarea unui nod multimodal in proximitatea grii,

acoperind functiuni de statie de transport public urban, statie pentru taxiuri, centru de bike-sharing
si cuprinzand si o parcare pentru biciclete

Se mentioneaza cd odatd cu realizarea PMUD, beneficiarul a demarat actiunile pentru

realizarea proiectului:,,Coridor de mobilitate lenti—-mal Raul Crasna in Orasul Simleu
Silvaniei” — Mobilitate urbana si ,,Amenajare Zona Piata 1 Mai si str. Gheorghe Lazar in
Orasul Simleu Silvaniei”

In Orasul Simleu Silvaniei existi o zona cu potential mare de dezvoltare - regenerare a

spatiului urban si a zonei de agrement. Aceasta zona este situata de-a lungul Raului Crasna.

Prin interventia pe malul Raului Crasna se vor rezolva o serie de probleme care existd in

momentul actual legate de spatiul de recreere, agrement si de petrecere a timpului liber si va oferi
cetatenilor Orasului Simleu Silvaniei o calitate ridicatd a vietii.

Traseu: 1,75 km
Zona amenajata: 5,8 ha
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Sursa: Primaria Orasului Simleu Silvaniei

Prin interventia propusa, se urmareste amenajarea /crearea mai multor sectoare care sa
satisfaca categorii variate de varsta [...]: de odihna pasiva, naturalisticd, pentru miscare, etc:
- Creearea / amenajarea unei zone verzi de recreere;
- Dotarea cu mobilier urban, alte lucrari adiacente (inclusiv locuri de parcare biciclete,
iluminat public, diverse zone destinate pietonilor);
- Edificarea unor pontoane, daca va fi cazul.

»Regenerare urbana in Orasul Simleu Silvaniei- Zona Bradet si Garii,,

Prin interventia propusa se urmareste amenajarea / reabilitarea zonelor rezidentiale dintre
blocuri care sd rezolve disfunctionalitatile In ceea ce priveste organizarea spatiald / locald a
circulatiei auto, parcajele la sol, deplasarile pietonale, zonele verzi, piste pentru biciclete, mobilier
urban, dotari a vegetatiei, locuri de joaca, iluminat public, sistematizare verticala, etc.

Realizarea unui loc adecvat zonei rezidentiale, in conformitate cu noile tehnici-norme de
proiectare rezidentiala, care sa asigure rezidentilor, varstnicilor, tinerilor si copiilor conditii optime
si de Tnalta calitate pentru trai si sigurantd. Se doreste conceperea unor zone practice, accesibile,
cu dotari corespunzatoare spatiului public urban, care pot sa devind adevarate oaze de liniste,
verdeata si care sa ofere o priveliste relaxantd tuturor categoriilor de varstd ce vor contribui la
utilizarea spatiului in care locuiesc.

Caracteristici, parametrii si alte date tehnice specifice preconizate:

- Accesibilitate / mobilitate auto si pietonala;

- Crearea / amenajarea unor zone verzi, plantatii de arbori / arbusti si flori perene;

- Dotarea cu mobilier urban, alte lucrari adiacente;

- Sisteme inteligente de iluminat public;
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- Zone destinate recreerii, odihnei, fitness, locuri de joaca pentru copii;
- Lucrari de terasament si modelare a terenului daca si unde va fi nevoie.
Zona Bradet

Sursa: Primaria Orasului Simleu Silvaniei
Zona Garii

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1. Eficienta economica
Lista de indicatori avuta in vedere este:
v Durata calatoriei (min);

PMUD Simleu Silvaniei, 2022-2037
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v Parcursul cu autoturismul (veh- km);

v Numarul de pasageri care utilizeaza transportul public;

v Pasageri cu autobuzul per vehicul-km ;

v Numadrul locurilor de parcare noi in garaje colectie, producatoare de venit.

7.2. Impactul asupra mediului

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand impactul asupra mediului
poate fi estimata direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si prin utilizarea
factorilor de emisie. Schimbarea modului de transport este de asemenea un rezultat al modelului.
Consolidarea mobilitatii pe distante scurte i cea a deplasarilor blande este un alt factor important
cu impact pozitiv asupra mediului.

Indicatorii masurati sunt:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: calculul emisiilor de COz;

Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOx;

Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie pentru care se
diminueaza nivelul mediu de zgomot in urma diminuarii volumului de trafic cu 50%;
Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie;

Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public: ponderea cea mai mare
pentru transportul public, deplasarile pietonale si cu bicicleta;

/' Imbunatitirea mobilitatii pe distante scurte (nemasurabil).

NN N NN

Prin masurile propuse prin acest proiect se vor putea realiza atenuarea efectelor negative asupra
mediului, asigurand astfel Orasului Simleu Silvaniei o serie de avantaje:

Imbunitatirea calititii aerului pe aria pietonal;

Reducerea emisiilor toxice cauzate de trafic;

Contributia la reducerea producerii gazelor cu efect de sera pe arealul in discutie;

Scaderea riscului de aparitie a problemelor respiratorii asociate cu poluarea atmosferica;
Cresterea comfortului si a calitatii vietii prin atenuarea poludrii fonice;

Incurajarea activititii in aer liber si beneficii pentru sinitate prin sprijinarea ciclismului
Protectia resurselor de apa si a solului prin eliminarea actiunilor distructive precum aplicarea
pesticidelor si insecticidelor in vecinatatea portiunii de carosabil;

Conservarea solului contribuie la impiedicare bioacumularii substantelor toxice inorganisme
Impiedicarea eroziunii solului implicd reducerea drastici a aparitiei inundatiilor;
Minimizarea modificdrii comportamentului animalelor ca rezultat al actiunii antropice din
zond sporeste integrarea acestei zone Intr-un areal extins al distributiei speciilor, in care
schimbul de informatii, energie si indivizi nu este lezat, ceea ce sprijina diversitatea genomica
animala in interiorul unei Specii.

7.3. Accesibilitate

NSNS RN N N N NS

Timpul de calatorie ia In considerare timpul de intrare/iesire din zona de trafic, timpii de
transfer, precum si timpul de deplasare. Deficientele potentiale de accesibilitate deriva din: lipsa
legaturilor rutiere directe, lipsa oportunitatilor de parcare, lipsa liniilor de transport public
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(directe), distantele mari pana la statia de transport in comun si necesitatea transferului de pe o line
pe alta, dar si din capacitatea redusa de circulatie (toate acestea conducind la timpi de asteptare).

7.4. Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezintd o statistica descriptivd pe baza datelor asupra
accidentelor din trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a accidentelor,
din care sa rezulte o estimare cantitativa a numarului si gravitatii accidentelor ar necesita 0 metoda
de predictie a accidentelor care nu este disponibild. Prin urmare, definirea unor indicatori
cantitativi, fiabili pare sa fie mai mult sau mai putin imposibila. De obicei, planurile de mobilitate
folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de drumuri, iar calcularea numarului de accidente ia in
calcul remutarea traficului pe diferite categorii de drumuri (cu rate diferite de producere ale
accidentelor sau cu diferite niveluri de risc).

Tn cazul punerii in aplicare a masurilor si proiectelor propuse impactul ar putea fi masurat cu
ajutorul unor indicatori, precum:

- Numarul suplimentar treceri de pietoni semaforizate;

- Intersectii semaforizate;

- Lungimea infrastructurii pentru biciclete;

- Lumarul pasajelor (noi) pietonale peste calea ferata;

- Km de retele pietonale;

- Numarul de persoane care circula cu bicicletele si pe jos.

7.5. Calitatea vietii

Mobilitatea, prin implicatiile ei, este un factor decisiv al calitatii vietii urbane. Indicatorii
relevanti despre aceasta sunt:
- Timpul petrecut calatorind;
- Siguranta in deplasare;
- Accesibilitatea deplasarilor urbane;
- Poluarea aferenta deplasarilor motorizate;
- Etc..
Cuantificarea acestor indicatori s-a incercat in analiza multi-criteriala, prezentatd amanuntit in
capitolul 3.

8. P.M.U.D. — Componenta de nivel operational (etapa Il)

8.1 Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

8.1.1 Cadrul de prioritizare
Data fiind interdependenta si sinergia diferitelor masuri si mijloace de transport, este util a
prioritiza anumite masuri in defavoarea altora, cand acestea depind unele de altele.
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Analiza multi-criteriala descrisa in capitolul 3 cuantifica impactul masurilor sugerate, rezultand o
prioritate sporitd pentru intreg pachetul de masuri sugerat de PMUD.

8.1.2 Priorititile stabilite
Ca princpale prioritati, se doreste:

- Reducerea numarului de deplasari motorizate in oras;

- Sporirea sigurantei si accesiblitatii;

- Oferirea de alternative atractive autoturismelor;

- Scaderea implicita a gazelor cu efect de sera (CO»);

PMUD sugereaza implementarea unui proiect cu masuri integrate care, prin sinergia masurilor,
sa grabeasca atingerea acestor deziderate.

8.2 Planul de actiune

8.2.1 Interventii majore asupra retelei stradale
Astfel de interventii Se sugereaza strict ca si componente ale masurilor conexe transportului public,
regasite mai jOS.

8.2.2. Transport public

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul
Amenajare totemuri informative cu .
Lo Cl - totemuri:
identitatea (logo-ul) operatorului,
. N 1000-5000€
harta cu rutele si destinatiile .
. . o . ’ - costuri
Realizarea statiilor cu | posibile precum si orele/frecventele
= e e - " L g montare/bransare
11 | 2 | facilitatatile si dotarile | de operare; Implementarea .
= . L . afisaje: 30 x 500-
S | necesare afisajelor digitale cu informare 2000€
7] controlata centralizat, pentru -
L D costuri montare
2 afisarea dinamica a timpilor de
@ i . o < . | server + 1500€
£ asteptare si a urmatoarelor plecari
bl Achizitionarea de 7 autobuze
19 < | Achizitie flota autobuze urbane ecologice de capacitate mica | 7 buc * 500000 €=3,5
' 8 | ecologice (5-6 metri. 16-25 de locuri dintre | M €
> care 9-15 pe scaune)
S | Reconditionarea si Reabilitarea strizilor degradate si | costul variazd cu
g' accesibilizarea strazilor modificarea profilului acestora prin | distanta si  latimea
13 g | degradate destinate accesibilizarea spatiului dedicat | profilului stradal vizat
% operarii regulate a pietonilor si realizarea de alveole | 1.5-4km x 0.8-1.5-2
= | transportului public pentru statiile de transport public M €/km

Oportunitatea implementarii unui sistem de transport public electric/ecologic

Pretul curentului electric a avut o evolutie liniara, lenta. In schimb, datoritd epuizarii
resurselor minerale, pretul motorinei este in continud crestere;
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Diesel

Electricitate

————>

¥ ¥ ¥ ¥
1990 2000 2010 2020

. Investitiile initiale in infrastructura si flotd sunt considerabile, insa durata de viata a
troleibuzului/autobuzelor ecologice fatad de autobuzul conventional este simtitor mai mare, iar
costurile de intretinere si exploatare sunt, in medie, cu 16% mai mici;

. Fondurile europene nerambursabile in transportul public sunt disponibile doar pt.
dezvoltarea retelelor si sistemelor de transport electric sau ecologic;

. Autobuzele cu motoare mai putin poluante (Euro VI) au devenit foarte costisitoare,
diferenta intre pretul de cost al unui astfel de autobuz si cel al unui autobuz ecologic fiind redusa
considerabil;

. S-a constatat dezvoltarea mai rapida, socio—economica, a zonelor deservite de catre
transport electric;

. Municipiile ce dispun de transport electric au pretul legitimatiilor de calatorie mai mici fata
de municipiile ce detin exclusiv autobuze;

. Vehiculele electrice sunt dotate cu componente electronice (variator de tensiune sau
invertor) ce permit recuperarea unei pargi importante a energiei consumate;

. Se elimina posibilitatea furtului de combustibil.
Sistemul de transport cu troleibuzul/autobuzul ecologic este fiabil.

. Troleibuzul/Autobuzul hibrid are o mobilitate foarte mare in trafic, datoratd calitatilor
motorului electric, permitand o0 pornire rapida din statii sau intersectii, precum si abordare facila a
rampelor abrupte;

8.2.3. Transport de marfa

Transportul marfurilor pe raza UAT Simleu Silvaniei se poate imparti in doua categorii:

94
PMUD Simleu Silvaniei, 2022-2037



A BRI &b A BN &6 A G5 &6 A BRI & A BN &6 A B &b A BN & A BIFI &6 A

1. Marfa in tranzit — DN1H prezinta valori de trafic notabile care provoaca disfunctionaltati
sistematice pe axa est-vest a orasului si incarca continuu principalele intersectii.

2. Incarcari/descarcari locale — Se remarca un aflux de camioane in zona centrala, la

numeroasele puncte comerciale locale. Acestea gareaza frecvent pe marginea drumului si
accentueaza degradarea strdzii In cauza, sporind poluarea atmosferica locald. Desi nu se
sugereaza explicit ca masura, realizarea unei solutii de evitare a stationarii acestora in afara
zonelor delimitate si stabilite ca atare si respectiv de descurajare a accesului cu marfa in
UAT pe timpul zilei se recomanda.

In contextul degradarii sistemului de transport feroviar autohton, procentul mérfurilor
locale transportate cu trenul a devenit aproape nul, intreaga incarcatura fiind transportata
cu mijloace de transport rutiere.

8.2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Defalcare proiect

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

11

1.2

Imbunatitirea

1.3

14

Amenajare trotuare

Trotuare componente a unor trasee pietonale noi
cu dotarile aferente(mobilier urban, iluminat) la
standarde actuale, pentru incurajarea mersului pe

jos
Modernizarea Reconditionarea  suprafetei si a anexelor
trotuarelor degradate, | trotuarelor din  UAT-ul Simleu Silvaniei,

dotarea acestora cu
mobilier  urban  si
inldturarea parcajelor
invazive

inlaturarea parcarilor invazive pe acestea si
dotarea cu piese atractive de mobilier urban
(banci, fantani, rasteluri, ghivece) pentru sporirea
calitatii si atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos

calitatii si aducerea
spatiilor pietonale
la standarde actuale

Amenajarea unor
strazi multi-uz (shared
space)

Strazile cu valente multiple se pot optimiza
nivel, favorizand
parcurgerea cu mijloace de deplasare lenta
(pietonal, velo, etc), dar oferind posibilitatea
accesului auto: atat pentru autospeciale (de
interventie), cat si pentru magini (inclusiv
aprovizionare) — cu acces limitat, cedand
prioritatea catre toti ceilalti participanti la trafic.

eliminand diferentele de

Amenajare strazi
pietonale

Realizarea unei strazi cu destinatie exclusiv
pietonald pentru legatura unor locatii-reper — n
special in zona centrald; pavarea adecvatd si
dotarea acestora cu mobilier urban specific -
banci, cosuri de gunoi si vegetasie specifica
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Dotarea strazilor pe care se intentioneaza
- favorizarea parcursului pietonal - cu piese
Mobilier urban pentru . P . P . ApA .
15 istoni atractive de mobilier urban (banci, fantani,
P rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii si
atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos
o Implementarea infrastructurii dedicate bicicletelor
Retea strategica de . e .
21 . g pe arterele principale si facilitarea legaturilor cu
piste pentru ciclism .
accesul spre teritoriu
Retea strategica de . . Presupune atat amenajarea statiilor de e-bike
. . .. | Realizare sistem . N .. ..
2.2 | ciclism cu dotarile shareing, cat si achizitionarea de biciclete
aferente e-bike shareing electrice pentru sistemul de inchiriere
- Construirea a 35-45 piese de mobilier urban cu rol
Mobilier urban pentru L -
2.3 ciclism de rastel pentru parcat biciclete, plasate n zone de
interes - scolare, populare, comerciale sau turistice

8.2.5. Managementul traficului

Desi camerele de supravegheat traficul nu sunt conectate la un sistem inteligent (ITC) de
control al traficului, se recomanda cautarea permanenta de noi solutii pentru urmarirea in timp
real a variatiunilor fluxurilor de vehicule si a posibilelor probleme. Sugestia elaboratorului este
de a extinde sistemul de supravegere si de a-l conecta la un sistem/server dedicat care sa
proceseze datele Tn timp real, gestionand semafoarele din oras.

8.2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate
S-a stabilit ca arealul prezinta zone de complexitate ridicata:

e Halta CFR — Magura Silvaniei
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Se recomanda amenajarea unui nod multimodal in proximitatea garii, acoperind functiuni de statie
de transport public urban, statie pentru taxiuri, centru de bike-sharing si cuprinzind si o parcare
pentru biciclete

8.2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare
Nefiind cazul de zone complexe si deplasari urbane lungi, intermodalitatea Tn urbe este la cote
neglijabile. Masurile sugerate de plan doresc sa ofere posibilitatea combinarii a doua sau mai multe
mijloace de calatorie:

- Auto-bicicleta

- Transport public-bicicleta

- Auto-transport public

- Tren-bicicleta

- Tren-transport public

8.2.8. Aspecte institutionale

Procesul de atragere si implementare a fondurilor nerambursabile/rambursabile este unul
dificil, daca nu existd consens si sprijin din partea comunitatii. Totodata la nivelul administratiei
locale este nevoie de imbundtétire institututionald, de cooperare, de parteneriate, de schimbare a
mentalitatii administratiei locale.

Ca si 1n alte comunitati locale existd mai multi actori publici implicati, respectiv: Primaria
Orasului Simleu Silvaniei, Consiliul Local, Consiliul Judetean, CFR Calatori, CFR Marfa, Apele
Roméne, CNADNR, Romsilva, APM-ul local, politia rutierd, etc. Pentru a se putea pune in
aplicare proiectul privind amenajarea pistelor de ciclism/rutd pietonala, este nevoiec de o buna
cooperare cu CNADNR. Cooperarea cu reprezentantii CFR este un alt element esential in punerea
in aplicare a proiectelor care privesc trecerile de cale feratd sau modernizarea garii. Implicarea
cetatenilor in luarea deciziilor si crearea unei platforme de comunicare cu toti factorii interesati
sunt necesare pentru succesul planului.

Un element necesar este continuarea proiectelor, indiferent de conducerea politica.
Sustinerea din partea consiliului local este un factor important, acesta fiind necesar a sustine si
promova in comunitate proiectele de mobilitate urbana. Schimbarea de atitudine a organismelor
implicate in proiectele de mobilitate urbana este o conditie sine qua non. Orasele care au reusit sa
implementeze politici de mobilitate au inteles importanta schimbarii de atitudine in relatiile cu
cetdtenii, cu operatorul de transport, cu celelalte UAT-uri. Anumite proiecte de mobilitate pot
starni reactii negative ale unor grupuri de interese sau cetdteni. Pentru a crea sustinere este nevoie
de educatie, instruire, comunicare si buna relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar despre
infrastructura rutiera, despre crearea de piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii de
circulatie, sunt despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului ca emisiile de carbon nu
pot reduse decat prin implicarea tuturor si prin schimbare de atitudine.

8.3 Monitorizarea implementirii planului de mobilitate urbana (etapalll)

In cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitatile, masurile si proiectele concrete

de implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de
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desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului,
sursele de finantare. In cazul unde proiectele se afl in responsabilitatea unor beneficiari diferiti
fatd de Municipalitate, este In responsabilitatea acesteia sd obtind raportari periodice ale studiilor
de fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi
implementate din bugetele locale, precum si modificari sau concretizari ale anvelopelor bugetare
prevazute pentru acestea.

Actualul plan de mobilitate urband durabild nu trebuie perceput ca punct final al unei
elaborari tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o listd de proiecte
implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este n
prezent o conditie impusa de autoritati pentru atragerea de finantari nerambursabile, insa nu trebuie
uitat cd PMUD este un instrument de guvernare a orasului, care trebuie adus la cunostinta
publicului. PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care
trebuie urmat de actiuni publice si private, care vor conduce prin coraborarea eforturilor tuturor
actorilor locali la dezvoltarea durabila a zonei Simleu Silvaniei. Guvernanta si cadrul administrativ
procesul de implementare al unui document strategic ce vizeaza implementarea unui portofoliu de
proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un puternic leadership politic si in
acelasi timp o structura solida de management al implementdrii, functionald din punct de vedere
al identificarii responsabilitatilor actorilor antementionati.

8.3.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.
Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii, care
conduc astfel la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii:
1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitdtii urban, respectiv: furnizorii de
servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civila,
2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente- reprezentata de autoritatilr locale;
3. Competente relevante si responsabilitdti: reprezentarea actorilor in dezvoltarea politicilor
integrate si proiectelor de infrastructura de transport;
4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati financiare.
Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul judetean,
agentia de dezvoltare regionald, alte autoritdti regionale si nationale. Crearea unor parteneriate cu
orage similare, cu care se pot dezvolta proiecte in domeniu este un alt deziderat.

Cooperarea institutionald este un subiect care trebuie tratat cu grija. De exemplu, formarea
unui parteneriat PMUD este o provocare pentru multe autoritdti de planificare. O lipsa de
experientd in managementul proiectelor cu mai multe parti interesate, calendare incompatibile si
diferente Tn modurile de abordare a planificarii transportului pot sa creasca complexitatea. Punerea
de acord a opiniilor contradictorii este o sarcina necesara dar sensibila de indeplinit.
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8.3.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematicd sporesc eficienta procesului de planificare si
implementarea masurilor, ajutd la optimizarea folosirii resurselor si furnizeaza o baza de dovezi
empirica pentru planificarea si evaluarea ex ante a masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritdtilor locale, ipotezele
formulate initial.

Monitorizarea implementdrii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor
stabiliti prin planul de fata. In cazul inregistririi unor devieri in procesul de implementare se vor
lua masuri de corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza catre autoritatile locale,
preferabil in cadrul unui grup mai larg de actori, o structura de evaluare care va avea in componenta
reprezentantii tuturor factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descries anterior.

Monitorizarea este 0 etapa importanta, care sprijina procesul de implementare a masurilor,
proiectelor prevazute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cat mai curand de
echipa responsabila cu monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui sa fie formata din angajati
din institutii, cu experienta in implementare si monitorizare proiecte, acestia trebuie desemnati prin
dispozitie a primarului, astfel se vor stabili in detaliu sarcinile.

Echipa desemnatd pentru implementare are in sarcind stabilirea instrumentelor de
monitorizare si sa prezintd la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi
prezentat public pe site-ul municipalitatii.

Tn aceasta etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul
in care proiectele sunt demarate/implementate, prezentdnd de fiecare data cauzele care au condus
la intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilititii monitorizarii prin implicarea directa
a unui grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe 1anga autoritatile locale (coordonator)
din operatorii publici si privati de transport, principalii investitori economici, societatea civild —
un grup de lucru care sa ofere urmatoarele avantaje:

e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participantein
cadrul procesului participativ organizat si materializat in documentatia PMUD Simleu
Silvaniei;

e Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urband prevazute in plan, in conditiile
unui grup amplu de beneficiari ai acestora;

e Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

e Interfata cu investitori interesati si cetdteni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.
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Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a
grupului de monitorizare, mai Intéi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi
inclusi n mod direct in procesul de implementare a PMUD Simleu Silvaniei. Din acest punct de
vedere, partile interesate pot fi grupate dupa cum urmeaza:

1. Actori publici:

a. lanivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat);
b. lanivel local, al municipiului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local).

2. Actori privati:

a. Investitori si companii private;
b. Operatori de servicii de transport;
c. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc.;
d. Specialisti;
e. Alte persoane private si organizatii;
3. Altii, in principal actori public-privati:

Monitorizare
in timp real

_ \ Accesibilitate
- A sporita
‘Adaptabilitate
| eficace 4

Cost scazut

pt. training

9. Concluzie
Modificarea viziunii si abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma trebuie sa devina o
prioritate pentru comunitate. Prezentul document se poate reduce la 3 mari idei:

- Orasul este al oamenilor, nu al masinilor.

- Intr-un oras al oamenilor, se planifici pentru oameni, nu pentru traficul auto.

- Un oras bogat nu este unul in care toata lumea are masini, ci unul in care toata lumea
cu masini alege mijloace alterantive de deplasare.
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10. Anexe

Chestionar on-line aplicat populatiei

PMUD Simleu Silvaniei - Chestionar pentru cetateni

https://forms.qle/6dbHb1UJ2gMTTduw?

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul Simleu Silvaniei prevede o analiza completa
a modului Tn care oamenii se deplaseaza Tn oras si in afara lui, identifica provocarile in materie de
mobilitate cu care se confrunta localitatea si propune solutii pe termen scurt, mediu si lung care sa
asigure o dezvoltare sustenabild, incluziva si prietenoasa cu mediul.

Pentru ca acest plan sd vind 1n intdmpinarea nevoilor si dorintelor cetatenilor, este esentiald
implicarea fiecarei persoane. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local, aspectele negative,
dar si cele pozitive ale mobilitatii Tn orasul dumneavoastra. Chestionarul se adreseaza locuitorilor,
celor care fac parte din viata citadina a orasului, In scopul identificérii preferintelor de deplasare
si ale aspectelor negative/pozitive in modul in care au loc deplasarile in Simleu Silvaniei.

Chestionare fizice

La capitolul 3, in paragrafele despre colectarea datelor, se regaseste raportul chestionarului aplicat
pe strada de catre echipa de elaborare. Concluziile acestuia sunt cat se poate de relevante si indica
necesitatea masurilor conexe mobilitatii urbane durabile.
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Fisa de proiect integrat:

Mijloace alternative de mobilitate in Simleu Silvaniei

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public

Desi distantele mici si lipsa rampelor semnificative favorizeaza ciclismul urban de naveta,
lipsa totala a infrastructurii dedicate si circulatia intensa pe arterele principale descurajeaza
majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei si a turistilor din a considera
aducerea/folosirea uneia.

Calitatea spatiilor pietonale lasa mult de dorit, atdt din punct de vedere estetic cat si
functional, majoritatea trotuarclor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare lipsesc in
totalitate. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari iar mobilierul urban
specific care incurajazd mersul pe jos lipseste in mare parte.

Descrierea Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind usor de parcurs de

Problemei catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusd; Rampele lipsesc in multe
locuri iar destinatia unor trotuare a devenit sistematic cea de parcare pentru riverani. Trecerile
de pietoni sunt putine, majoritatea prost iluminate iar multe locatii importante sau dens
locuite nu se gasesc in raza de captare a unei zebre.

Trama stradala prezinta marcaje si treceri de pietoni degradate, greu vizibile si nesigure.

Transportul public are o cotd modald infimd, transportand o pondere micd raportat la
potentialii calatori. Localitatile Bic, Cehei si Pusta nu dispun de legaturi functionale cu
orasul. Transportul public in regim urban lipseste cu desavarsire, neexistand statii pentru
acesta. Statiile existente sunt dotate impropriu, ticketingul lipseste si nu exista un depou unde
sd se asigure facilitatile necesare unei operari §i mentenante corecte, adecvate.

Sporirea sigurantei pe arterele rutiere pentru toti
utilizatorii acesteia in vederea reducerii numarului de
accidente. Sporirea ponderii deplasarilor efectuate pe
jos, cu bicicleta sau cu transportul public in raza UAT- | piactive Strategice PMUD
ului Simleu Silvaniei in detrimentul deplasdrilor cu | (ojeyante
autoturismul personal.
Obiectiv Accesibilitate
Operational Aducerea trotuarelor si altor suprafete pietonale la Siguranta
standarde ridicate de atractivitate, sigurantd i | Cglitatea vietii
accesibilitate precum si extinderea considerabilda a Eficientd economici
zonelor pietonale. Implementarea unui sistem de Impact asupra mediului
transport public urban. Construirea unei retele
strategice de piste pentru ciclism si a unui sistem de
biciclete publice.
Se au Tn vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism, separata de
Descrierea infrastructura stradala rutiera pe cat posibil, de circa -10de km la 1nalte standarde, dotata cu
.. rasteluri pentru parcarea bicicletelor.
Interventiei

Interventia implica si reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi unde
acestea lipsesc, reamenajarea si pietonalizarea centrului precum si dotarea zonelor dedicate
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mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii atractivitatii pietonale: banci, rasteluri
pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de vegetatie speicifica, etc..

Amenajarea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului Simleu Silvaniei prin
implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri si afisaje digitale informative,
modernizarea sau respectiv construirea adadposturilor atractive si a refugiilor/alveolelor
statiilor unde e cazul. Realizarea unui depou si achizitionarea a 7 autobuze electrice mici si
infrastructura aferenta incarcarii acestora.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2022 2022- 2025

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

15 mil Euro POR 3.2/Buget local Toti localnicii, indeosebi navetistii.

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unui sistem functional de transport public va impiedica atragerea de noi calatorii in
transportul public si va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii calatoriilor efectuate cu autoturismul.
Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasdrile urbane depinde de existenta si respectiv calitatea

infrastructurii dedicate bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. Pastrarea unei planificari dedicate
autoturismelor va spori semnificativ ponderea utilizarii vehiculelor individuale, poluarea locala si ponderea
accidentelor, facand alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si transportul public neviabile.

Informatii aditionale:
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Masurile sugerate implica reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru riverani
spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum si realizarea unor zone de promenada
si ciclism cu siguranta sporitd. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai jos:

TOTAL
Cost Cost PROIECT
unitar total INTEGRAT
Mod de transport alternativ.  Proiecte M€ UMcant(M€) (MEUR):
1.1 Amenajare trotuare 0.3 km 8.1 243

1.2 Moderniare trotuare 0.25 km 3.8 0.95
Mers pe jos si spatii

1 pietonale 1.3 Amenajare strizi 'shared space' 1.2 km 0.9 1.08
1.4 Amenajare strizi pietonale 1.1 km 0.5 0.55
1.5 Mobilier urban pentru pietoni  0.002 buc 100 0.2
Amenajare retea strategica piste
ciclism 0.165 km 15 2.442
5 Infrastructura pentru Amenajare statii e-bike sharing 0.2 buc 10
ciclism 2.2 e-Biciclete pentru sistemul de 2.4
inchiriere 0.002 buc 200
2.3 Mobilier urban pentru ciclism  0.001 buc 75 0.075 1499
Amenajare statii transport
public 0.01  buc?27 0.27
Amenajare benzi dedicate
" transport public 0.2 kmO0 O
_ . . . 3.3 Amenajare depou 0.9 bucl 0.9
Infrastructura si masuri
3 pentru transportm pub“c Infrastructura §1 birou tiCkCtil’lg 0.125 buc 1l
in comun 3.4 Validatoare/terminale control  0.001 buc 18 0.193
Automate de taxare 0.01 bucb5
3.5 Flota autobuze electrice 0.5 buc7 35
36 Amenajare nod/hub/park and
" ride 1.1 buc0 O
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