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Descrierea investitiei si a principalilor indicatori tehnico-economici

Descrierea investitiei

Se urmareste reabilitarea, modernizarea si extinderea retelei de spatii publice in lungul malului
drept, pentru scopuri de agrement si de petrecere a timpului liber pentru comunitate.

Elementul principal al propunerii este promenada pietonala, un trase pietonal si velo care
conecteaza centrul orasului (Piata 1 Mai) cu zona de locuinte colective de pe strada Gheorghe
Lazar.

Intreaga amenajare are la bazd asigurarea unui habitat sustenabil, prin interventii cdt mai putin
invazive, armonizarea si integrarea in peisaj a propunerilor arhitecturale.

Zonele pietonale vor include toate elementele necesare accesarii si parcurgerii lor pentru
persoanele aflate in scaun cu rotile, respectiv pentru carucioare de copii.

Parcursul pietonal al culoarului raului constituie un ansamblu coerent, cu multiple legaturi intre
diferite tronsoane ale amenajarii propuse cu spatiile urbane existente. Pentru fiecare segment s-
a propus unul sau mai multe puncte de acces si contact cu zonele urbane din afara albiei, prin
amenajarea unor sisteme de trepte, gradene sau rampe care fac legatura fizica intre cotele diferite
ale amenajarilor.

Masurile si caracterul tronsoanelor, a punctelor de acces in albie si a spatiilor adiacente
amenajate cuprinse n proiect sunt adaptate rolului pe care acestea le au in contextul urban
existent.

Se urmareste implementarea de materiale si tehnologii care limiteaza in mod semnificativ emisiile
de poluanti in aer, in cadrul lucrarilor de reabilitare:

Utilizarea elementelor prefabricate care se monteazd / asambleaza pe amplasament, cu emisii
minime de pulberi, praf sau noxe:

trepte si gradene prefabricate din beton in zonele de panta/taluz orientat spre apa — ca alternativa
la turnarea betonului monolit in situ.

alei elevate si platforme cu structura metalica (fundatii insurubate din otel, grinzi si montanti din
otel) si suprafata de calcare din lemn (deck) — ca alternativa la utilizarea betonului monolit, a
asfaltului etc. Alaturi de reducerea emisiilor in timpul lucrarilor, toate componentele sunt
demontabile si reutilizabile, respectiv reciclabile.



Masurile si solutiile propuse se incadreaza in eforturile administratiei locale de regenerare a zonei
centrale a orasului si a cartierelor riverane albiei Crasnei, prin extinderea si diversificarea
suprafetelor verzi si a habitatelor, prin incurajarea deplasarilor pietonale si velo. Nu sunt afectate
negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta la riscurile fizice legate de clima ale altor
persoane, ale naturii, ale activelor sau ale altor activitati economice.

Au fost realizate proiectii pentru diferitele vulnerabilitati din punct de vedere a conditiilor de
mediu/climatice (inundatii, ploi torentiale, valuri de caldurd etc) cu impact asupra solutiilor
tehnice selectate.

Au fost evaluate si riscurile legate de inundatii, eroziune pluviala, alunecari de teren si in cazul in
care sunt identificate probleme de adaptare, in special in ceea ce inseamnda amplasarea
infrastructurii in zone inundabile sau Tn zone cu risc de alunecari de teren au fost puse in aplicare
solutii specifice de adaptare.

Tronson 1 - str. Stephanus Bathory - str. Victor Deleu

Primul segment al traseului spre vest se desfasoara la baza digului. Este valorificat caracterul
natural si pitoresc al acestui segment de rau, prin limitarea interventiilor si prin protejarea si
completarea vegetatiei ripariene.

Portiunea mai larga a malului este mobilata cu locuri de odihna in apropierea apei - platforme din
lemn si trepte sau gradene. In lungul traseului este introdus iluminat public cu sistem LED,
configurat pentru a elimina poluarea luminoasa.

Un nou punct de acces este amenajat in dreptul podetului de pe strada Stephanus Bathory. Pentru
asigurarea accesului in albia raului s-au propus trepte insotite de un pachet de gradene orientate
spre oras si o platforma care sprijina pe zidul existent si ofera perspective atat spre cursul de apa
cat si spre centrul orasului si Magura Simleului. La cota strazii este amenajat un mic loc de odihna
la umbra arborilor. De pe traseul de la baza digului platforma poate fi accesata cu ajutorul unor
trepte amplasate paralel cu zidul de piatra. Retelele existente pe strada in zona adiacenta albiei
sunt deviate.

Urmatorul punct de acces pe traseul amenajat reprezinta o legatura pietonala intre cota strazii si
cea a albiei raului si este prevazut in capatul strazii Victor Deleu printr-o rampa si un set de trepte
care fac legatura cu digul raului. Configurarea rampei si a treptelor genereaza un mic loc de odihna
la cota aleii de pe coronamentul digului.

Tn interiorul albiei amenajarea se rezum4 la o platformd din lemn suspendatd, amplasat la cota
aleii pietonale deasupra terenului natural si functioneaza ca un mic buzunar care ofera
perspective spre cursul de apa si malul opus. Tn dreptul accesului de pe strada Victor Deleu traseul
urca pe coronament si continud pana la urmatorul punct de acces - strada Cuza Voda — unde se
ramifica.



Tronson 2 - str. Cuza Voda

Traseul continua pe coronamentul digului de protectie, conditionat fiind in acest sens de
indepartarea Tmprejmuirilor amplasate pe dig. Acolo unde panta malului o permit, sunt
amenajate puncte de acces la apa, sub forma de mobilier urban sau platforme.

n zona de acces dinspre strada Cuza Voda, este imbunététit sistemul de rampe si trepte, pentru
facilitarea accesului pe traseu si la podet. De asemenea, este amenajat un mic loc de odihna
adiacent accesului la baza sportiva. Este modernizat si extins sistemul de iluminat public, iar
vegetatia existenta este protejata si completata.

Tronson 3 - str. Sucevei

Pe acest segment, traseul urmeaza aleea existenta pe mal, dublata de o alee noua pe
coronamentul digului (unde este necesara findepartarea Tmprejmuirilor). Se propune
modernizarea pavajului, a iluminatului public si a mobilierului urban.

Sunt reamenajate capatul strazii Sucevei si zona de acces la gradinita, unde este propus un mic
loc de odihna. Accesul Tn albie de pe strada Sucevei se realizeaza prin intermediul unor trepte de
beton prefabricat.

n interiorul albiei amenajarea se rezum4 la o platforma si trepte din lemn care conduc spre ap4.
ntre cele doud zone amenajate — str. Sucevei si accesul la gradinitd — o rampa face legitura intre
aleea de pe coronament si aleea existenta de pe malul raului.

Retelele existente n zona strazii Sucevei sunt deviate.

Tronson 4 - str. Nicolae Balcescu

Tn zona strazii Nicolae Balcescu este imbunitititd sistematizarea verticald pentru o mai buna
accesibilitate pietonala. Rampa existenta se reface si accesul la albie pentru persoanele cu
dizabilitati se realizeaza prin intermediul unei noi rampe paralelad cu trotuarul de pe str. Nicolae
Balcescu.

Pe parcursul traseului, se dispun puncte de acces la apa (banci, platforme, gradene etc), iar
vegetatia existenta este protejata si completata.

Traseul urmeaza in continuare pozitia aleii existente, fiind inlocuite mobilierul urban si iluminatul
public. Un mic punct de acces la apa este amenajat sub forma de gradene.

Se recomanda utilizarea suprafetei cuprinse intre traseul pietonal de pe coronament si sala de
sport (in nordul podului de pe str. Nicolae Balcescu) pentru extinderea zonei verzi.



Tronson 5 - zona Gheorghe Lazar

Malul larg al Crasnei din aceasta zona permite amplasarea de puncte de acces la apa - platforme,
gradene, pontoane, etc. Vegetatia valoroasa (compusa in principal din salcii de mari dimensiuni)
este pastrata si integrata in amenajare, fiind completata cu arbori si specii de talie medie si joasa.

Principalii indicatori tehnico-economici sunt:

Nr.

Valoarea totald a investitiei este 19.486.088,03
14.945.184,00lei (fara TVA)

Durata de executie a lucrarilor: 18 luni
Alti indicatori:

Indicator propus

Suprafata zona de interventie

Zona mixta biciclete si pietoni (latime variabild)
Numar de arbori noi plantati

Suprafata spatiu verde modernizatéa / regenerata

Crestere estimata nr. biciclisti % dupa implementare
proiect fata de situatia actuala (a se vedea studiul de trafic
anexat pentru mai multe detalii)

lei (fara TVA), din care C+M:

Capacitate indicator
Circa 39.000 mp

Circa 2 km

Minim 250 buc

Minim 12.500 mp

15%
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