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(A) PIESE SCRISE

CUPRINS
Lista de semnaturi
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

O OO0 OO0 OO0 0 OO0 0 W

2. Situatia existenta si necesitatea realizirii obiectivului/ proiectului de investitii:

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile

tehnico-economice identificate si propuse spre analiza 9
Necesitatea investitiei 9
Potentialul economic al investitiei 10
Oportunitatea investitiei 11

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale gi

financiare 14
Politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si financiare 14

Strategii si politici nationale 15
Principiile si criteriile de selectie ale proiectului 15
Structuri institutionale 18
Structuri financiare 18

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor 21

2.4. Analiza cererii de bunuri $i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii,

in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii 23

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice 26

3.Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice pentru
realizarea obiectivului de investitii 27
3.1. Particularitati ale amplasamentului 27

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune,
zond de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,

dupa caz); 27
b) relatii cu zone Invecinate, accesuri existente gi/sau cai de acces posibile; - comun pentru ambele
scenarii 28
c) orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau construite;
- comun pentru ambele scenarii 29
d) surse de poluare existente In zond; - comun pentru ambele scenarii 29
e) date climatice si particularitati de relief; - comun pentru ambele scenarii 29
f) existenta unor: 30

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate; 30
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat

conform normativelor 1n vigoare, cuprinzand: - comun pentru ambele scenarii 31
(i)date privind zonarea seismicd; - comun pentru ambele scenarii 31
(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala i nivelul
maxim al apelor freatice; - comun pentru ambele scenarii 31
(iii)date geologice generale; - comun pentru ambele scenarii 32

(iv)date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si
consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz; 33

(v)incadrarea 1n zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare; 38
(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate

bibliografic; 39
3.1.2 Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice: 40
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic: 41
SCENARIUL 1 (RECOMANDAT) 41
SCENARIUL 2 (NERECOMANDAT) 47
3.3. Costurile estimative ale investitiei 53
DEVIZ GENERAL SCENARIUL 1 53
DEVIZ GENERAL SCENARIUL 2 53
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor 53
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei 54
4. Analiza fiecarui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico - economic(e) propus(e) 54
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta 54
4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia 55
4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum 58
4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii 58
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse; 58
b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare; 59
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupé caz; 60
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz. 63
4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii 65
4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara 65
4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea actualizata
netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate 66
4.8. Analiza de senzitivitate 66
4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor 66
5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(d), recomandat(a) 66
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5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilor 66
5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 67
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind 67
a) obtinerea si amenajarea terenului; 67
b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului; 69

¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari
pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta

ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi; 70

Descrierea din punct de vedere tehnic, tehnologic, constructiv si functional - arhitectural 70

d) probe tehnologice si teste 84

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii 84

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-monta;j
(C+M), in conformitate cu devizul general; 84
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea fintei obiectivului de investitii -
si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si

reglementarile tehnice in vigoare; 85
¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii; 85

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata n luni. 85

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementérile specifice functiunii preconizate
din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului
de detaliere al propunerilor tehnice 86

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice:
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau

contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite 98
6. Urbanism, acorduri si avize conforme 98
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 98
6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege 98

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in

documentatia tehnico-economica 98
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor 98
6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara 98
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care pot
conditiona solutiile tehnice 99
7. Implementarea investitiei 929
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei 99

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare 99
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Durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni calendaristice)
Durata de executie
Graficul de implementare a investitiei
Resurse necesare

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §i resurse necesare
Etape, metode si resurse necesare

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale §i institutionale

8. Concluzii si recomandari
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2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind

situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovarii obiectivului de investitii §i
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate §i propuse spre analiza

Obiectivul de investitii “CONSTRUIRE PASAJ RUTIER PESTE LINIA CFR,
INTERSECTIE CU DN1H IN ORASUL SIMLEU SILVANIEI” nu a necesitat realizarea unui
studiu de prefezabilitate.

In continuare se vor detalia informatii cu privire la necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii mentionat.

Necesitatea investitiei

1. Necesitatea investitiei

Construirea unui pasaj rutier peste linia CFR in intersectia cu DN1H este o necesitate
stringenta, justificatd de o serie de factori critici care afecteaza atat siguranta, cat si dezvoltarea

socio-economica a regiunii:

e Reducerea blocajelor de trafic: Intersectia dintre calea ferata si DN1H reprezintd un
punct critic in infrastructura rutiera locala, generdnd ambuteiaje severe si intarzieri
considerabile, in special in perioadele de trafic intens. Aceasta congestie afecteaza
atat transportul de persoane, cét si cel de marfuri, avand un impact negativ asupra
productivitatii si calitdtii vietii.

e Cresterea sigurantei rutiere: Intersectiile la nivel cu calea feratd sunt recunoscute ca
fiind puncte cu risc ridicat de accidente, adesea cu consecinte grave. Implementarea
unui pasaj suprateran ar elimina acest pericol, protejand atat participantii la trafic, cat
si traficul feroviar.

o Fluidizarea traficului regional si local: DN1H serveste ca o artera vitala pentru
transportul regional si local, conectdnd Zalau, Simleu Silvaniei si alte localitati din
judetul Salaj. Un flux constant de vehicule comerciale si de persoane depinde de
aceastd rutd, iar eliminarea blocajelor va imbunatati semnificativ eficienta si
fiabilitatea transportului.

e Dezvoltarea urbana si regionalid: Orasul Simleu Silvaniei se afld Intr-un proces de
modernizare si dezvoltare, iar infrastructura rutierd joaca un rol esential in acest sens.
Un pasaj rutier eficient ar sprijini cresterea economica, ar atrage investitii i ar
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imbunatati accesibilitatea, contribuind la dezvoltarea durabila a intregii regiuni.

o Impactul asupra mediului: Blocajele si intarzierile cauzate de intersectia actuald duc
la cresterea consumului de combustibil si a emisiilor poluante. Un pasaj rutier fluid ar
reduce impactul negativ asupra mediului, contribuind la un transport mai sustenabil.

e imbunititirea calititii vietii: Reducerea timpilor de asteptare, cresterea sigurantei si
imbunatatirea accesibilitatii vor avea un impact pozitiv direct asupra calitdtii vietii
locuitorilor din Simleu Silvaniei si din zonele invecinate.

o Cresterea atractivitatii turistice: O infrastructurd rutiera moderna si eficientd poate
spori atractivitatea turisticd a zonei, facilitdnd accesul catre obiectivele turistice si
stimuland dezvoltarea sectorului turistic.

e Consolidarea legiiturilor economice: Imbunititirea conectivititii rutiere va
consolida legaturile economice dintre Simleu Silvaniei si alte centre urbane,
facilitdnd schimburile comerciale si cooperarea economica.

In concluzie, necesitatea construirii unui pasaj rutier peste linia CFR 1in intersectia cu
DNIH este evidenta si urgenta, avand in vedere multiplele beneficii pe care le va aduce in
ceea ce priveste siguranta, dezvoltarea economica si calitatea vietii.

Potentialul economic al investitiei

Reducerea costurilor economice generate de intirzieri: Timpii mari de asteptare la
trecerea la nivel cu calea feratd implicd pierderi semnificative pentru transportatori, companii si
populatie. Aceste Intarzieri pot duce la cresterea costurilor de transport, intarzieri in livrarea
marfurilor, pierderi de productivitate pentru companii si costuri suplimentare pentru populatie,
cum ar fi combustibil si timp pierdut. Prin eliminarea acestor Intarzieri, proiectul va contribui la
reducerea costurilor economice si la cresterea eficientei transportului.

Crearea de locuri de munca: Proiectul va genera un numar semnificativ de locuri de
munca temporare pe durata fazei de executie, inclusiv pentru muncitori calificati si necalificati,
ingineri, tehnicieni si personal de specialitate. Pe termen lung, proiectul poate contribui indirect la
crearea de locuri de munca permanente prin stimularea activitatilor economice in zond, cum ar fi
dezvoltarea de noi afaceri si extinderea celor existente.

Cresterea atractivitatii investitionale: O infrastructurd de transport moderna si eficienta,
care include si eliminarea trecerilor la nivel cu calea feratd, este un factor esential pentru atragerea

de investitori, in special 1n sectoare precum industria, logisticd si turism. Prin imbunatatirea
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accesibilitatii si conectivitatii, proiectul va face ca zona sa fie mai atractivd pentru investitori, ceea

ce poate duce la dezvoltarea economica si crearea de noi locuri de munca.

Impact asupra turismului: Simleu Silvaniei are un potential turistic semnificativ, datorita

patrimoniului sdu istoric, cultural si natural. Prin imbunététirea accesibilitatii si reducerea timpilor

de asteptare, proiectul va facilita accesul turistilor catre oras si atractiile sale, ceea ce poate stimula

dezvoltarea turismului local, crearea de locuri de munca in acest sector si cresterea veniturilor

pentru comunitatea locala.

Oportunitatea investitiei

Finantare prin fonduri europene sau guvernamentale:

In contextul actual, proiectele de infrastructurd rutierd, precum Pasajul suprateran
DNIH Simleu Silvaniei, pot beneficia de finantare prin intermediul programelor
europene si nationale, inclusiv:

PNRR: Planul National de Redresare si Rezilientd, care vizeaza investitii majore in
infrastructura, inclusiv in transporturi.

Programul Transport: Program operational dedicat dezvoltarii infrastructurii de
transport la nivel national.

POR 2021-2027: Programul Operational Regional, care poate include finantare
pentru proiecte de infrastructura in regiunea Nord-Vest, unde se afla si judetul Sala;.
Alte fonduri: Pot exista si alte oportunititi de finantare, precum granturi sau
imprumuturi de la institutii financiare internationale sau nationale.

Sincronizare cu alte proiecte regionale:

Pasajul suprateran DN1H Simleu Silvaniei se poate integra intr-o strategie mai ampla
de modernizare a infrastructurii rutiere din judetul Sélaj si din Intreaga regiune
Nord-Vest.

Aceasta sincronizare poate include:

o Conectarea cu alte proiecte de infrastructurad rutiera: Asigurarea unei
conexiuni eficiente cu autostrazi, drumuri expres si alte drumuri nationale si
judetene din regiune.

o Dezvoltarea coridoarelor de transport: Integrarea pasajului in coridoare de
transport regionale si nationale, pentru a facilita circulatia marfurilor si a
persoanelor.

o Modernizarea infrastructurii conexe: Implementarea de proiecte
complementare, precum modernizarea drumurilor de acces, construirea de
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parcari si statii de transport public.
Sprijin local si regional:

e Proiectul beneficiazd de un sprijin semnificativ din partea administratiei locale si a
locuitorilor din Simleu Silvaniei si din localitatile invecinate.
e Acest sprijin se manifesta prin:

o Interesul pentru imbunatitirea infrastructurii: Comunitatea locald
recunoaste nevoia de modernizare a infrastructurii rutiere si impactul pozitiv al
proiectului asupra calitatii vieti.

o Colaborarea cu autorititile: Administratia locald si reprezentantii
comunitdtii sunt dispusi sd colaboreze cu autoritdtile responsabile pentru
implementarea proiectului.

o Participarea publica: Locuitorii sunt incurajati sd participe la procesul de
planificare si implementare a proiectului, prin consultari publice si alte forme
de implicare.

Reducerea emisiilor si impactului asupra mediului:

e Fluidizarea traficului prin construirea pasajului suprateran va contribui la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera, a poluarii fonice si atmosferice.
e Acecasta reducere a impactului asupra mediului se va realiza prin:
o Sciaderea consumului de carburant: Eliminarea blocajelor si a congestiei va
duce la un consum mai eficient de carburant si la o reducere a emisiilor de
CO2 si alti poluanti.
o Diminuarea poluarii fonice: Fluidizarea traficului va reduce nivelul de
zgomot generat de vehicule, imbunatétind calitatea vietii locuitorilor din zona.
o Reducerea poluirii atmosferice: Consumul mai eficient de carburant si
scaderea timpului petrecut in trafic vor contribui la reducerea emisiilor de
particule si alti poluanti atmosferici.
e Implementarea de misuri de protectie a mediului: in timpul constructiei si operarii
pasajului, vor fi implementate masuri de protectie a mediului, precum monitorizarea
calitatii aerului si a apei, gestionarea deseurilor si protejarea biodiversitatii.

Investitia Intr-un pasaj rutier in orasului Simleu Silvaniei reprezintd o oportunitate strategica ce
raspunde atat nevoilor locale de mobilitate, cat si obiectivelor europene privind dezvoltarea

infrastructurii $i conectivitatii. Proiectul este aliniat cu directiile de finantare din fondurile
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europene, precum si cu Strategia Uniunii Europene pentru Regiunea Dunérii (SUERD), ceea ce il

face eligibil pentru atragerea de resurse externe.

Investitia intr-un pasaj rutier este in linie cu mai multe initiative si strategii europene

care urmaresc Imbunatatirea conectivitatii si dezvoltarea sustenabila a regiunilor.

¢ Politica de Coeziune 2021-2027 — Prin Fondul European de Dezvoltare Regionala
(FEDR) si Fondul de Coeziune, UE finanteazd proiecte care imbunatatesc infrastructura de
transport, promoveaza economia verde si reduc disparitatile regionale.

¢ Mecanismul pentru Interconectarea Europei (CEF - Connecting Europe Facility) —
Sprijind dezvoltarea retelelor de transport sustenabile, eficiente si sigure, cu accent pe
coridoarele strategice care fac legdtura intre regiunile europene.

¢ Pactul Verde European (European Green Deal) — Incurajeazi proiectele de
infrastructura care contribuie la reducerea emisiilor de carbon si la Tmbunatatirea calitatii
aerului. Pasajul ar reduce congestionarea traficului si implicit emisiile de gaze cu efect de

sera.

Strategia UE pentru Regiunea Dunirii (SUERD) este un program european destinat
dezvoltarii macroregionale, in care Romania joaca un rol important. Acest cadru strategic
sustine modernizarea infrastructurii de transport si dezvoltarea economicd durabilda in

regiunile aflate pe coridorul Dunarii, inclusiv judetul Salaj.

Proiectul se aliniaza cu SUERD prin urmitoarele considerente:

¢ Imbunititirea conectivititii si a mobilititii — SUERD incurajeazi dezvoltarea
infrastructurii pentru a facilita transportul eficient al marfurilor si al persoanelor in regiune.
Pasajul rutier din Simleu Silvaniei ar contribui la acest obiectiv, elimindnd blocajele si

optimizand fluxurile de trafic.

¢ Dezvoltarea economica si crearea de locuri de munca — O infrastructurd mai buna
sprijind economia locald si atrage noi investitori, ceea ce este un pilon central al strategiei

macroregionale.

1
STUDIU DE FEZABILITATE cf. HG 907 /2016 pentru obiectivul de investitii:
“Construire pasaj rutier peste linia CFR intersectie cu DN1H in Orasul Simleu Silvaniei” 13
PROIECT NR. 02240030/2024



SYSTEM CERTIFIED b

Adresa: Mun. Cluj-Napoca; SYSTEM CERTIFIED b
Str. Maramuresului, Nr. 1514, Bl. B, Ap.1;

COST[N S l VLAD CUI: RO36586033;]12/3542/2016; @EH@T CC%@T

tel: 0742.239-932;
BIROU DE PROIECTARE e-mail: office@cvbp.ro;; IS0 14001:2015 150 90012015

¢ Transport durabil si reducerea poluirii — Proiectul este aliniat cu principiile
dezvoltarii durabile promovate de SUERD, contribuind la scidderea emisiilor poluante si la

eficientizarea transportului rutier.

¢ Integrarea in coridoarele de transport europene — Strategia Uniunii Europene pentru
Regiunea Dunarii (SUERD) sustine modernizarea infrastructurii de transport pentru a facilita
fluxul de marfuri si persoane intre Europa Centrald si de Est. Orasul Simleu Silvaniei, situat
pe un important traseu de legdturd intre nord-vestul Romaniei si regiunile centrale si vestice
ale tarii, are un rol strategic in aceasta retea de transport. Modernizarea infrastructurii rutiere
din zona, inclusiv construirea pasajului peste linia CFR in intersectia cu DN1H, contribuie la
conectivitatea regionald si europeand, sprijinind astfel obiectivele SUERD si dezvoltarea

economica durabila a regiunii.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare
Politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale §i financiare

Context national

Conform raportului privind stadiul infrastructurii de transport la nivelul Uniunii Europene
(European Transport and Infrastructure Score Board 2019), Romania se situeazd sub media
europeand in toate aspectele legate de investitii si infrastructurd. In ceea ce priveste calitatea
drumurilor, Roménia ocupd ultimul loc (cu un scor de 2.96). Investitille programate in
infrastructura de transport si propuse pentru finantare prin Planul National de Redresare si
Rezilientda (PNRR) au fost prioritizate Tn baza unui set de criterii care au In vedere asigurarea

Componenta C4. “Transport sustenabil *“ a Planului National de Redresare si Rezilientd
(PNRR), coordonata de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.  Obiectivul acestei
componente este de a spori sustenabilitatea sectorului transporturilor din Romaéania prin
sprijinirea tranzitiei verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de
transport durabila si ecologica, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la

finalizarea retelelor transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor
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urbane, stimuland in acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabil la nivel national, fiind
vizate actiuni orientate catre dezvoltarea de masuri ,,environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare viteza, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a sistemelor

inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Strategii si politici nationale

¢ Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) — Acest document strategic

stabileste directiile de dezvoltare a infrastructurii de transport pand in 2030. Planul vizeaza
modernizarea retelei rutiere pentru a asigura conectivitate mai bund intre regiunile tarii si
integrarea in reteaua europeand de transport.

¢ Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei 2030 — Sustine proiectele de
infrastructurd care contribuie la cresterea economicd, eficienta energetica si reducerea
poludrii prin optimizarea transportului.

¢ Planul National de Redresare si Rezilientda (PNRR) — Include finantare pentru

modernizarea infrastructurii de transport si implementarea unor solutii sustenabile pentru
mobilitate. Un pasaj rutier In Simleu Silvaniei ar putea fi eligibil pentru finantare in cadrul
acestui program, mai ales daca include componente de transport ecologic.

¢ Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Rutiere 2021-2030 — Are ca obiectiv
imbundtdtirea conexiunilor intre regiunile Romaéniei si reducerea timpilor de transport.
Proiectele de tip pasaj rutier sunt prioritare in aceasta strategie pentru eliminarea blocajelor
din trafic si cresterea sigurantei rutiere.

¢ Programul Operational Transport (POT) 2021-2027 — Asigura fonduri europene pentru
investitii in infrastructura de transport rutier, feroviar si multimodal. Prin acest program,
Romania poate accesa fonduri pentru modernizarea retelei rutiere si reducerea congestiilor in
traficul urban si periurban.

Principiile si criteriile de selectie ale proiectului
Conform Ghidului de contractare si a Ordinului nr. 888/22.02.2022 privind demararea
procesului de contractare a proiectelor finantate prin PNRR, Componenta C4- Transport
sustenabil, proiectul respecta urmatoarele criterii:
1. Coerenta propunerii
Realizarea prezentei investitii va avea ca efect fluidizarea si deblocarea circulatiei din

zona vizatd. Obiectivul propus vizeazd cresterea sigurantei traficului, reducerea riscului de
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accidente si diminuarea ambuteiajelor pe rutele secundare, in special pe cele care asigurda
legdtura cu reteaua rutiera si nodurile TEN-T.
2. Respectarea principiilor “de a nu prejudicia in mod semnificativ”’ (DNSH).
Implementarea proiectului se va realiza cu respectarea principiilor stabilite prin
Orientarile tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ”.
Proiectul nu genereaza emisii semnificative de gaze cu efect de sera. Evidenta gestiunii
deseurilor generate in decursul desfasurarii lucrdrilor pe santier, colectarea, transportul si
depozitarea temporara sau definitivd a acestora se va face conform prevederilor in vigoare
privind evidenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase.
Solicitantul va depune Declaratia privind respectarea principiului DNSH.
3. Evitarea dublei finantari
Acest proiect nu face obiectul unei alte cereri de sprijin din partea Uniunii din orice altd
sursa (buget TEN-T, MIE, LIFE+, Orizont 2020, alte surse de finantare din partea Uniunii).
Solicitantul va depune Declaratia privind dubla finantare.
4. Evitarea conflictului de interese
Pregétirea si implementarea investitiei se deruleazd cu evitarea tuturor criteriilor de
conflict de interese. Astfel, In etapa de realizare a procedurilor de achizitie publica pentru
cheltuieli eligibile, cat si in perioada de implementare a contractelor, se acorda atentie deosebita
verificarii legdturilor intre:
e Beneficiar, prin reprezentant, persoane cu functii de decizie .Membrii consiliului de
administratie;
e Contractori/subcontractori/tertilor sustindtori;
e Managerul de proiect / membrii echipei de proiect - Numai in cazul unitatii de
implementare a proiectului / persoane aflate in structura Beneficiarului;
e Persoanele fizice sau juridice care participa direct in procesul de verificare/ evaluare a
candidaturilor/ofertelor/solicitari de participare (membrii comisiei de evaluare/expertii
cooptati).

Solicitantul va depune Declaratie privind conflictul de interese.
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Tipurile de actiuni sprijinite prin acest apel sunt aliniate la Strategia Nationala de
Sigurantd Rutiera 2022-2030, care isi fundamenteaza directiile de actiune pe normele si
orientarile Uniunii Europene cuprinse in Cadrul de politicd privind siguranta rutierd
2021-2030 — ,,Pasii urmdtori catre Viziunea Zero”. In acest cadru, UE si-a reafirmat
obiectivul pe termen lung de a elimina aproape complet decesele si ranirile grave pe
drumurile europene pana in 2050 (,,Viziunea Zero™) si si-a stabilit ca tintd pe termen mediu
reducerea cu 50% a deceselor si vatamarilor grave pana in 2030.

In contextul acestei priorititi, este relevant de mentionat ca, in perioada 2015-2018,
regiunea a inregistrat un total de 14.244 accidente rutiere, conform datelor furnizate de
Inspectoratul General al Politiei Romane si studiului realizat in 2019 de Universitatea
Tehnica din Cluj-Napoca. Dintre acestea, 2.134 accidente au avut loc pe drumurile judetene,
iar numarul lor a crescut cu 20% in aceasta perioadad (de la 454 accidente in 2015, la 544 in
2018).

Prin apelul de proiecte lansat, vor fi sustinute solutii inovatoare care vizeaza cresterea
sigurantei pe reteaua rutierd secundard, acestea fiind fundamentate pe studii de trafic ce
identifica punctele critice si zonele vulnerabile unde sunt necesare interventii pentru
reducerea accidentelor si cresterea securitdtii rutiere. Aceste actiuni vor fi, de asemenea,
justificate prin Rapoartele rezultate in urma inspectiilor de siguranta rutiera (ISR), intocmite
conform legislatiei in vigoare, aldturi de alte planuri, studii, avize, statistici si reglementari
legale relevante in domeniul sigurantei rutiere.

Actiunea sprijinita n cadrul acestui apel de proiecte se concentreaza pe: solutii pentru
imbunatatirea sigurantei traficului prin investitii in infrastructurd rutiera.

Implementarea solutiilor se va face exclusiv pe sectoarele de drum judetean care nu
sunt deja parte a unor proiecte de construire, modernizare sau reabilitare in derulare sau
propuse spre implementare.

Rezultatele asteptate in urma implementarii acestui proiect prin solutii ingineresti integrate de
cresterea sigurantei traficului pe reteaua rutierad includ:
1. Amenajarea intersectiilor la nivel intre caile de comunicatie rutiera;

2. Amenajarea intersectiilor denivelate intre caile de comunicatie;
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3. Folosirea de sisteme de protectie (parapet) pe zona pasajului;

4. Sporirea sigurantei rutiere pe timp de noapte prin semnalizarea sectoarelor de drum
periculoase, in special 1n intersectii cu surse de lumina suplimentara;

5. Camere video de supraveghere a traficului;

6. Semnalizare orizontald si verticala;

7. Suprasemnalizarea intersectiilor;

Aceste initiative sunt esentiale pentru crearea unui sistem rutier mai sigur $i mai

eficient, aliniat obiectivelor nationale si europene.

Structuri institutionale

||Uniunea Europeanal||
||Consiliul Europei|
||Guvernul Roméniei||
||[Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene||
||[Ministerul Transporturilor||
||Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere||
||Primaria Orasului Simleu Silvaniei]|

Structuri financiare

Planul National de Redresare si Rezilienta

In contextul provocarilor generate de Criza COVID-19 si consecintele sale economice,
Uniunea Europeana a introdus un instrument financiar temporar numit #NextGenerationEU. Piesa
centrald a acestui program este Mecanismul de Redresare si Rezilientd (PNRR), creat cu scopul de
a sprijini statele membre in realizarea investitiilor si reformelor esentiale necesare pentru
redresarea sustenabild si intdrirea rezilientei economice si sociale. Pentru a accesa fondurile
disponibile in cadrul PNRR, fiecare stat membru al Uniunii Europene trebuie sa elaboreze propriul
Plan National de Redresare si Rezilienta (PNRR), in care sa identifice prioritatile de investitii
pentru depasirea crizei, stimularea cresterii economice si consolidarea rezilientei nationale. Acest

plan se bazeaza pe Recomandarile Specifice de Tara pentru perioada 2019-2020.
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Una dintre componentele importante ale PNRR este C4 - Transport Sustenabil. Sectorul
transportului are un impact semnificativ asupra mediului si asupra dezvoltarii economice si sociale
in ansamblu. Un raport recent privind starea infrastructurii de transport la nivelul Uniunii
Europene a ardtat ca Romania se afld sub media europeand in ceea ce priveste investitiile si
infrastructura din domeniul transportului. in ceea ce priveste calitatea drumurilor, Romania ocupa
ultimul loc in UE, cu un scor de 2,96.

Investitiile planificate in infrastructura de transport, finantate prin PNRR - C4 - Transport
Sustenabil, au fost selectate in functie de criterii care asigurd accesibilitatea si conectivitatea,
aspecte cheie pentru dezvoltarea economicd si sociald. Aceste investitii vizeaza, de asemenea,
atingerea obiectivelor stabilite prin Regulamentul 1315/2013 privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport. Ele sunt concepute pentru a imbunatati
infrastructura de transport afectata, pentru a proteja mediul, a reduce emisiile de carbon si a creste
siguranta si eficienta serviciilor de transport.

Aceste masuri sunt in concordantd cu Pactul Verde European, politicile climatice ale
Uniunii Europene, planul privind obiectivele climatice pentru 2030 si Strategia Europeana de
Mobilitate Durabild si Inteligentd. De asemenea, componenta C4 se aliniazd cu initiativa
europeand de Reincarcare si Alimentare a vehiculelor cu energie electrica, promovand transportul
curat si durabil si contribuind la dezvoltarea retelei de statii de incarcare electrica.

Prin reformele si investitiile propuse 1n cadrul acestei componente, se urmareste extinderea
retelei de statii de incarcare electricd cu 52 de statii care vor avea 264 de puncte de incarcare pana
in 2026, pe cele patru autostrazi propuse in cadrul PNRR. Acest lucru contribuie la realizarea
obiectivelor stabilite in Pactul Verde European. De asemenea, masurile propuse sunt aliniate cu
Strategia Nationald privind Dezvoltarea Pietei de Combustibili Alternativi in Sectorul
Transporturilor si cu instalarea infrastructurii relevante in Roménia, document adoptat in 2018.

In total, aceastd componentd implici doud reforme majore si patru tipuri principale de
investitii, cu un buget total propus de 7.620 de milioane de euro. Reformele vizeaza transportul
sustenabil, decarbonizarea si siguranta rutierd, precum si imbunatatirea capacitatii institutionale de

management si guvernantd corporativa in sectorul transportului.
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In concluzie, componenta C4 - Transport Sustenabil are ca obiectiv dezvoltarea unei
infrastructuri de transport durabila si ecologica, cu standarde adecvate de sigurantd, promovand in
acelasi timp tranzitia cdtre un transport ecologic la nivel national. Aceastd componentd este
sustinutd de reforme si investitii care vor avea un impact semnificativ asupra mediului economic si
social si care vor contribui la cresterea rezilientei economice a Romaniei.

Programul Transport 2021-2027

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in calitate de Autoritate de Management
pentru Programul Transport (PT) 2021-2027, a lansat apelurile de proiecte pentru dezvoltarea si
imbunititirea sectorului rutier. Aceste apeluri vizeaza prioritatile (P1) Imbunatitirea conectivitatii
primare, (P2) Imbunatitirea conectivititii secundare rutiere si (P3) Cresterea sigurantei rutiere.

Alocarea totala disponibild prin aceste apeluri este de 5,46 miliarde de euro, din care 2,185
miliarde de euro reprezintd contributia Uniunii Europene (733,45 milioane de euro din Fondul
European de Dezvoltare Regionald si 1,45 miliarde de euro din Fondul de Coeziune), cu
posibilitatea de a depasi aceastd suma.

Incepand cu data de 16 august 2023, Compania Nationalad de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR), Compania Nationala de Investitii Rutiere (CNIR), precum si autoritatile publice
locale (UAT) si asociatiile acestora (ADI), doar in parteneriat cu CNAIR sau CNIR, pot depune
proiecte pentru investitii pe reteaua TEN-T Centrala si pe anumite sectiuni ale retelei TEN-T
Globale. Cele doua apeluri de proiecte care vizeaza aceste tipuri de investitii sunt de tip
necompetitiv, functionand pe principiul "primul venit, primul servit," pand cand se epuizeaza
finantarea disponibild sau se incheie apelul, in functie de care intervine prima.

Actiunile eligibile in cadrul celor doud apeluri includ construirea de autostrazi, drumuri de
mare vitezd, drumuri expres, drumuri nationale si drumuri transregionale aferente retelei primare,
prioritizate in cadrul Programului Transport. De asemenea, sunt incluse proiecte fazate din
perioada precedentd de finantare europeand (Programul Operational Infrastructurda Mare
2014-2020) si sprijin pentru pregdtirea proiectelor de investitii prioritare stabilite Tn Programul

Transport si mentionate In Anexa nr.14 a Ghidului Solicitantului.
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Alocarea din Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR) este de 750 milioane de
euro, iar bugetul limita de contractare este de 2,250 miliarde de euro. Rata de cofinantare este de
40%.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Obiectivul de investitie propus este amplasat pe DN 1H Alesd — Nusfalau — Simleu
Silvaniei — Jibou — Rastoci, intre km 49+360 si km 49+860. Drumul national DN1H este un drum
national secundar, incadrat in clasa tehnicd IV. Zona studiata se gaseste distribuita in extravilanul
si intravilanul loc. Simleu Silvaniei din jud. Silaj. In zona respectivd, DN 1H se suprapune peste
traseul str. 22 Decembrie 1989 si str. Partizanilor din localitate. Cele doua strazi se intersecteaza la
km 49+860 al DN 1H, in cadrul unei intersectii la acelasi nivel, in ,,T”, cu semnalizare rutiera

deficitara, pentru care str. 22 Decembrie 1989 este traseul cu prioritate.

In plan, traseul incepe spre sud, la km 49+360 al DN 1H (str. 22 Decembrie 1989), in
zona tangentei de iesire dintr-o curba la dreapta. Traseul continud printr-o curba la stinga

pana la km 49+500. Un aliniament precede o curba la stinga amplasatd in zona km 49+700.

La km 49+830, DNI1H traverseaza la acelasi nivel linia de cale feratd simpla
neelectrificatd nr. 404 Sacuieni Bihor - Sarmasag. Trecerea la nivel este prevazuta cu bariere,
iar acest lucru genereaza pe de o parte intarzieri pentru traficul rutier local si de tranzit, iar pe
de altd parte reprezinta un punct critic din perspectiva sigurantei circulatiei in zona
studiatd. Traseul DN 1H 1n plan este amenajat ca o succesiune de curbe avand sensuri opuse,

prima la dreapta.

In profil longitudinal, declivititile existente sunt limitate, in panti catre nord (in
sensul kilometrajului DN 1H), cu elevatii ale platformei drumului cuprinse intre cca. + 211 m

(zona km 49+360) si cca. + 206 m (zona km 49+860).

In profil transversal, str. 22 Decembrie 1989 si str. Partizanilor (ambele pe DN1H)
prezinta elementele caracteristice unor strazi de categoria tehnica III. DN 1H se incadreaza in

clasa tehnica IV. Latimea platformei drumului este de 8,00 m si cuprinde:
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e partea carosabild: 2 benzi x 3,00 m = 6,00 m latime;
e benzi de incadrare: 2 x 0,50 m = 1,00 m latime;

e acostamente (consolidate): 2 x 0,50 m = 1,00 m latime.
Suprafata carosabila prezintd imbracaminte bituminoasa, in stare buna.

Pe ambele parti ale DN 1H, sunt amenajate trotuare, avand latimea cca. 1,30 m
fiecare. Trotuarele prezintd imbracaminte asfalticd si sunt delimitate prin elemente din beton:

borduri, rigole.

In zona km 49+370, pe partea dreaptd a drumului, intre platforma si trotuar existi o
fasie de spatiu verde. In continuare, trotuarul de pe partea dreapti este adiacent platformei
DN 1H si este delimitat de aceasta prin borduri prefabricate din beton, denivelate. Acest
aspect Tmpiedica scurgerea corespunzatoare a apelor pluviale si conduce la stagnarea apelor

la marginea platformei, respectiv innoroiri si formare de praf.

Pe partea stingd a DN 1H, este amenajatd o rigold carosabild din beton, cu placi
prefabricate, la marginea platformei drumului. Rigola se desfasoara pana la km 49+740 stg.
Catre exteriorul rigolei carosabile, este amenajat trotuar, avand latimea min. 1,30 m si

imbracaminte asfaltica afectata de multiple degradari.

Intre km 49+700 si km 49+800 stg., ampriza este delimitati de un zid de sprijin de

greutate, cu parament din piatrd naturald, avand inaltimea elevatiei max. 5,00 m.

In zona intersectiei, pe latura de nord a str. Partizanilor este amenajat un trotuar avand
latimea 1,30 m si Tmbracdminte asfaltica. Trotuarul este delimitat de partea carosabila prin
borduri prefabricate din beton, denivelate. De asemenea, este amplasat un parapete de

siguranta, metalic.

Intre km 49+400 si km 49+500, pe partea dreapti a DN1H este amplasat parapete de
siguranta metalic, la marginea platformei strazii, care delimiteaza trotuarul existent de partea

carosabila.
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Pe amplasamentul studiat exista retele edilitare, iar stalpii de sustinere sunt amplasati,

in general, pe partea stingd a DN 1H.

In prezent, existd elemente de semnalizare rutiera, orizontale (marcaje rutiere) si

verticale (indicatoare rutiere).

Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor pluviale se realizeaza prin rigole carosabile

si podete. Au fost identificate podete, dupa cum urmeaza:

e km 49+390, cu timpan vizibil pe partea stanga a drumului, celelalte elemente fiind
acoperite;

e km 49+555, cu timpane vizibile pe ambele parti ale drumului, podetul asigura
evacuarea apelor pluviale de pe partea stanga catre canalul existent pe partea dreapta,
la cca 30 m distant;

e 2 (doud) podete amplasate In proximitatea trecerii la nivel cu calea feratd: km 49+825,
km 49+840. Podetele prezinta timpane din beton si elemente de racordare cu
terasamentele. Cel de la km 49+840 asigurd scurgerea unui canal deschis care

continud 1n incinta companiei Silvania, pe partea dreaptd a DN 1H..

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Prin implementarea acestui proiect, se va reduce semnificativ impactul negativ al traficului
asupra circulatiei rutiere, imbunatatind astfel accesul si conectivitatea locald, dar si la nivelul

judetului Salaj.

Date de trafic: Conform datelor furnizate de Centrul de Studii Tehnice Rutiere si
Informatica (CESTRIN), volumul de trafic pe DNIH, din Orasul Simleu Silvaniei a
inregistrat o crestere anuald medie de aproximativ 3-5% in ultimii 10 ani. Aceste date sunt
disponibile prin intermediul aplicatiei web-GIS dezvoltate de CESTRIN, care permite

vizualizarea si analiza datelor de trafic la nivel national.
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Prognoze pe termen mediu si lung: Se anticipeazd o continuare a tendintei
ascendente a volumului de trafic, avand In vedere dezvoltarea economicd si cresterea

populatiei in zona urbana.

Aceasta tendinta va continua, avand in vedere:
e C(resterea numarului de vehicule inmatriculate in judetul Salaj;

e Extinderea zonelor rezidentiale si dezvoltarea noilor cartiere periferice, care cresc
cererea de mobilitate urbana;

e Intensificarea fluxurilor de transport de marfuri catre autostrada A3.

Prognoze pe termen mediu si lung

Pe baza modelelor de trafic si a planurilor de dezvoltare urbana, se estimeaza ca, pana
in 2035, numarul de vehicule care tranziteaza orasul zilnic va creste cu aproximativ 30-40%,
ceea ce va duce la:

- Ambuteiaje frecvente in lipsa unor solutii alternative de trafic;

- Incetinirea transportului de marfuri, afectdnd competitivitatea economica;

- Cresterea timpului de naveta pentru locuitori si implicit scaderea calitatii vietii

Un pasaj rutier bine proiectat va fluidiza circulatia si va reduce timpii de transport cu

pana la 25-30% pe arterele afectate de congestionare.
Infrastructura rutierd modernizata atrage investitii si dezvoltare economica prin:

e Facilitarea transportului de marfuri catre hub-uri logistice si piete de desfacere;
e Reducerea costurilor operationale pentru companiile din zona;
e C(resterea atractivitdtii regiunii pentru investitori, in special in sectoarele logistica,

industrie si comert.

O infrastructurd modernizata va conduce la:
e Extinderea retelelor comerciale (hipermarketuri, centre logistice, benzinarii, servicii

auto);
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e C(resterea cererii pentru spatii comerciale si birouri, avand un efect pozitiv asupra
pietei imobiliare;

e Dezvoltarea sectorului HoReCa, prin atragerea de turisti si calatori de tranzit.

Mobilitatea reprezintd abilitatea/posibilitatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua
deplasari catre multiple destinatii, in timp ce accesibilitatea se refera la posibilitatea acestora de a
accede in cadrul zonelor/destinatiilor din cadrul retelei. Alegerea de catre utilizator a destinatiei
este facilitata de existenta unei retele eficiente de transport, care conecteaza diferite puncte de
interes, oferind posibilitatea efectudrii deplasarilor la un cost rezonabil. Accesibilitatea este un
factor major in ceea ce priveste valoarea unei zone/regiuni. Acest concept este strans legat de
existenta facilitatilor de transfer, precum parcarile intermodale, statiile de transport Tn comun etc.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie sd asigure atit mobilitatea, cat si
accesibilitatea utilizatorilor.

Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleaza cresterea economicd a unei regiuni.
Totodata, ea atrage dupd sine crearea de noi locuri de munca, mobilitate si accesibilitate. Toate
acestea insa trebuie realizate cu un impact negativ minim asupra mediului Inconjurator.

Importanta mobilitatii pasagerilor si a marfurilor a devenit o problemd de actualitate la
nivel international. Desfasurarea transporturilor implica o serie de mijloace pe care utilizatorii le
folosesc pentru a se deplasa in cadrul retelei. Cantitatea si varietatea traficului sunt direct
proportionale cu numarul punctelor de origine si destinatie din cadrul retelei.

In ultimii ani, traficul rutier a inregistrat o crestere semnificativa, cu accent pe traficul
greu, ceea ce face necesara adoptarea unor initiative pentru a imbunatati capacitatea de circulatie,
fluiditatea si siguranta pe intreaga retea rutiera.

Realizarea unui pasaj rutier va aduce urmatoarele masuri:

e Descongestionarea traficului mai ales pentru traficul de tranzit;

e C(resterea sigurantei circulatiei prin realizarea de alternative pentru traversarea caii
ferate.

e Reducerea aglomeratiei urbane;

e Scaderea timpilor de parcurgere a traseelor;
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e Ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare.

e Alte avantaje imediate ale implementarii proiectului:

o Reducerea consumului de carburant;

e Reducerea aglomeratiei urbane si a accidentelor.
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice

Realizarea proiectului are in vedere Strategia Nationala de Siguranta Rutiera 2022-2030

(SNSR 2022-2030) care se bazeaza pe normele si liniile directoare ale UE din Cadrul de politica al
UE privind siguranta rutiera 2021-2030 — Urmadtorii pasi catre ,, Viziunea zero”, prin care UE si-a
reafirmat obiectivul strategic pe termen lung de a ajunge la aproape niciun deces si la nicio ranire
grava pe drumurile UE pana in 2050 (,,Viziunea zero”) si la obiectivul pe termen mediu de a

reduce decesele si vatamarile grave cu 50 % pand in 2030.

Prin realizarea proiectului se urmareste atingerea urmatoarelor obiective:
% diminuarea costurilor directe si indirecte asociate deplasarilor;

cresterea sigurantei circulatiei pentru toate tipurile de deplasari

reducerea gradului de poluare atmosferica si fonica;

reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cresterea nivelului de trai a populatiei;

L S D S

cresterea atractivitdtii ariei de studiu, aspect ce atrage dupa sine o crestere a vitalitatii

social-economice locale;

%

ameliorarea calitatilor ecologice ale ariei de studiu;

*

imbunatatirea microclimatului local.

Grup tinta / potentiali beneficiari:

e [ocuitorii orasului Simleu Silvaniei;

e Persoanele care vor tranzita orasul Simleu Silvaniei.
e Agentii economici;

e Beneficiari indirecti;
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Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(d) se vor prezenta:
3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preemptiune, zona de utilitate publicd, informatii/obligatii/constringeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);

Localizare - comun pentru ambele scenarii:

Amplasamentul este situat la marginea nord-vestica a orasului Simleu Silvaniei.

DNI1H este drumul national care traverseazd orasul, avand o orientare generald nord-sud in
aceasta zona.

Podgoria Silvania este situata relativ aproape de aceasta intersectie, la sud-est de ea. Adresa
exacta a cramei Podgoria Silvania este pe Strada Partizanilor nr. 45, care se afla in Simleu
Silvaniei. Aceasta strada este conectata la reteaua de drumuri din oras.

Exista o trecere la nivel cu calea ferata situata relativ aproape de intersectia DN1H cu
DJ108F.

Categoria si clasa de importanta - comun pentru ambele scenarii:

In conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii, anexa nr. 2 a Regulamentului privind conducerea si asigurarea calitatii
in constructii, constructiile care fac obiectul acestui proiect se incadreaza in categoria de
importantd ,,C” — constructii de importantd normald si in clasa de importanta III (medie),
conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997, anexa 3,
referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Obiectivul se incadreaza in categoria tehnica I1I, avand 2 benzi de circulatie.

Suprafata terenului amenajat:

Suprafata totala a terenului ce urmeaza sa fie amenajat este de aproximativ 12730
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mp pentru Scenariul 1.
Suprafata totala a terenului ce urmeaza sa fie amenajat este de aproximativ 14100 mp
pentru Scenariul 2.

Dimensiuni in plan- comun pentru ambele scenarii:

Noul pasaj denivelat peste calea feratd va fi integrat in curba printr-o retrasare in plan
a DNI1H. Aceasta solutie minimizeaza relocarile de utilitati, conform planului de situatie
anexat.

Traseul este alcatuit din trei aliniamente consecutive, conectate printr-o curba
circulara cu o raza de 2500 m si o curba de racordare progresiva cu o raza centrala de 220 m
si lungimea clotoidelor de 50 m fiecare. Supraindltarea partii carosabile in curbele de
racordare progresiva a fost realizatd conform STAS-863.

La inceputul primului aliniament este prevdzuta o intersectie giratorie cu calea inelara de 7,00
m si raza exterioara de 17,00 m. Aceasta va asigura legaturile cu drumul judetean 108F,
vechiul traseu al DN (care va deveni stradd locald) si continuarea DN spre Zaldu (la
aproximativ 75-80 m).

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cdi de acces posibile; - comun
pentru ambele scenarii

Relatii cu zone invecinate

Pe amplasamentul studiat, drumul national DN1H este marginit de:
e Fabrica de vin spumant Silvania - vest
e Réiul Crasna - nord
e C(alea ferata - est

Accesuri existente/cai de acces posibile

Pe amplasamentul studiat este posibil accesul din directiile sud si est prin intermediul
infrastructurii existente pe DN1H, céat si din directia Nord prin intermediul DJ108F.

Tot pe amplasamentul proiectului este posibil accesul si prin intermediul caii ferate, Linia
404.
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¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fati de punctele de interes naturale

sau construite; - comun pentru ambele scenarii
Orientarea prezentului obiectiv este pe directia nord — sud. Am

Distanta pana la nodul rutier DN1H - Autostrada A3 (Nod Nusfalau) este de aproximativ
10 km.

d) surse de poluare existente in zond; - comun pentru ambele scenarii

Sursa posibilad cauzatoare de poluare in zona este traficul auto, din cauza timpilor mari
de asteptare in trafic datorati naturii proiectului.

Nu s-au identificat alte surse de poluare existente in zona.

e) date climatice §i particularitati de relief; - comun pentru ambele scenarii

Date climatice - comun pentru ambele scenarii

Temperatura aerului ar
Temperatura medie anuald 9,6°C
Temperatura medie a lunil celei mai reci -2.4°C
Temperatura medie a celei mai calde 20,0°C
Temperatura maxima absoluta 38,0°C
Temperatura minima absoluta -23.5°C

Precipitatiile atmosferice mm
Cantitati medii anuale 705,3 mm
Cantititi medii lunare cele mai man a7 .8 mm
Cantitati medii lunare cele mai mici 352 mm
Cantitatea maxima cizutd in 24 de ore 120.2 mm

Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS-6054-85, in zona este de 80-90 cm.

Particularitati de relief - comun pentru ambele scenarii
Relieful colinar al depresiunii are o altitudine cuprinsa intre 200 - 500 m. In Depresiunea
Zalaului predomina un climat temperat submontan, cu precipitatii bogate si oscilatii mai

mici de temperaturd decat in Podisul Transilvaniei

Retele edilitare - comun pentru ambele scenarii
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J) existenta unor:

- retele edilitare In amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi

identificate;

Retele de alimentare cu apa:
- O conducta de alimentare cu apa potabilda, din PEHD, cu Dn 160 mm inclusiv camine de
vane, bransamente si hidranti subterani/supraterani (dupa caz);
- O conducta de alimentare cu apa potabild, din PEHD, cu Dn 200 mm inclusiv camine de
vane, bransamente si hidranti subterani/supraterani (dupa caz);
- O conducta de aductiune alimentare cu apa potabild, din FONTA DUCTILA, cu Dn 200
mm, inclusiv camine de vane;
Retele de canalizare menajera:
- Retele de canalizare menajera, din PVC, cu Dn 250 mm (inclusiv cimine de vizitare si
racorduri)
- Retea de refulare canalizare, din PEHD, cu Dn 110 mm:;
Retele de gaze naturale:
- O conducta de alimentare cu gaz, din PEHD PE100 SDR11, cu Dn 90 mm, respectiv DN
110 mm;
Retele de cabluri electrice:

- Retele electrice subterane LES 20 KV

- Fibra optica

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata,; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie; - comun pentru ambele scenarii

Nu este cazul

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine

publica si siguranta nationala, - comun pentru ambele scenarii
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Nu este cazul

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand: - comun pentru ambele scenarii

Amplasamentul studiat se situeazd in campia aluvionard a raului Crasna dezvoltat pe
malul drept al acestuia.

(i)date privind zonarea seismica, - comun pentru ambele scenarii

Conform Normativ P100-1-2013, intreg amplasamentul se situeazd in zona cu o
acceleratie seismicd a terenului ag = 0,10 g pentru cutremure avand intervalul mediu de

recurenta de 100 ani si perioada de colt Tc=0,7 sec. Sau dupa zona 6 dupd scara MSK.

(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala

si nivelul maxim al apelor freatice; - comun pentru ambele scenarii

Pentru investigarea terenului au fost executate urmatoarele:

F1 si F2, 2 foraje geotehnice cu adancimi de 25 m; (amplasate la capetele
pasajului)
- Fdl, un foraj geotehnic cu adancimea de 15 m; (amplasat in zona sensului
giratoriu propus, in partea de nord a proiectului)
- F3, un foraj geotehnic cu adancimea de 10 m; (amplasat pe rampa pasajului)
- Fd2, un foraj geotehnic cu adancimea de 6 m; (amplasat la racordul cu DN1h,

in partea de sud a proiectului)

Din forajele geotehnice descrise mai sus s-a identificat nivelul apelor

subterane la o adancime de 5.50 - 6.20 m fata de cota terenului natural.

La predimensionare, la calculul terenului de fundare, pentru complexul de tip argila

marnoasa se va considera valoarea: Pconv=350-500 kPa
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(iii)date geologice generale; - comun pentru ambele scenarii

Zona are o geologie complicata aflata la contactul a 3 complexe geologice distincte:

- depozite sedimentare cuaternare neconsolidate sau semi consolidate

- depozite sedimentare consolidate neogene

- depozite metamorfice anteproterozice

Din punct de vedere geologic teritoriul se desfiasoara peste 3 mari zone geologico
—tectonice: molasa mio-pliocend (depresiunea Zaldu), formatiunea sedimentara paleogena

(depresiunea Almasului) si autohtonul de Bihor (culmea Mesesului).

Vatra orasului este situatd predominant peste formatiuni sedimentare malvensiene, alcatuite
din straturi succesive de marne, argile, nisipuri si material rulat (pietrisuri) ale fostului lac
Pannonian. Aceste straturi sunt slab inclinate spre nord-vest, formand o structura de cuveta

sinclinala in zona centrala.

La contactul cu zona montana, afloreaza depozite badeniene (pietrisuri, conglomerate, gresii)

care functioneaza ca zona de infiltrare pentru apele subterane.

Depozitele cuaternare aluviale holocene acopera luncile principalelor cursuri de apa, unde pot
atinge grosimi de pana la 5 metri. Acestea sunt alcatuite din pietrisuri intr-o masa de nisipuri

si argile nisipoase, colmatate destul de accentuat cu depuneri coluviale.

In general, terenurile au o capacitate portanti buni. Cu toate acestea, datoritid proceselor
geologice (sufoziune-tasare) din apropierea suprafetei, este necesard o argumentare
geotehnicd punctuala pentru amplasarea noilor constructii. De asemenea, se impune izolarea
s1 monitorizarea permanentd a conductelor subterane pentru a preveni spdlarea particulelor

fine din substrat, care in timp pot forma goluri si, implicit, prabusiri.

Depozitele deluviale acoperd in principal baza versantilor, unde pot atinge grosimi de 5-7

metri.

Formatiunea de bazd si cea de suprafata din zona cercetatd este reprezentata de depozitele

sarmatiene, alcatuite din argile marnoase, nisipuri si tufuri.
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Depunerile aluvionare ale teraselor din valea Crasnei sunt alcatuite din bolovanis cu pietris,

nisip si un liant argilos-prafos.

Terasa aluvionara are o grosime cuprinsd intre 3 si 7 metri si este acoperitd de depozite

aluvial-deluviale cuaternare.

(iv)date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa

caz;

Pozitionarea forajelor:
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Fisele forajelor cu rezultatele complete a determinarilor de laborator:
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Recomandarile pentru fundare (cf. Studiu Geotehnic): Se recomanda realizarea unor
fundatii de adancime - fundatii pe piloti incastrate in complexul de tip de roci metamorfice
format din - blocuri de roci cu fragmente angulare de bolovanis, pietris si nisip In interspatii,
(alcatuite din micasisturi si paragnaise, in general biotitice cu granati in diverse varietati care fac
trecerea la sisturi cuartitice micacee cu granati sau la cuartite cu sericit si biotit, de la adancimea

de fundare recomandata de proiectant), asigurandu-se o incastrare buna a pilotilor.

(v)incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu

reglementarile tehnice in vigoare;

Conform NORMATIVULUI NP 074/2022 (Normativ privind documentatiile geotehnice
pentru constructii, aprobat prin Ordin MDRAP 1330/2014) perimetrul cercetat se incadreaza
astfel: categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat, dupa cum rezultd din urmatorul

punctaj:
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Factoni de avut in veders pentru stabilirea categoriei geotehnice Punctaj

A1.2.1. Conditiile de teren Terenuri medil- dificile depozite de molasa slab conslidate 3-6
a depresiunii Zaldiu

Terenuri bune- Roca de bazd locald metamorficd sub
forma de ramificafi ale autotonului de bikor

A1.22. Apa subterand Fara epuizmente— la suprafard 1

AL1.2.3. Categoria de Nomala- clasificarsa constructisi functie de catesoria de 3

important3 importanta in conformitate cu H G. nr- 766/1997 modificata
de HG. nr. 12312008

A1.2.4 Vecinata] Risc moderat - local cu existenfa unor vecindtdfi care pot 3
5t creeze probleme la realizaren excavaiilor pentru fimdagii

A1.3. Zona seismica Acceleratia seismica a terenului ag=0,10 g P100/1- 1
2013, tabel 4.2

Categoria geotehnic3 Risc geotehnic moderat 10-14

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic,

Hidrogeologia zonei: Apele freatice sunt legate de depozitele proluviale si unele
acumuldri locale ale vailor fluviatile actuale s1 mai vechi, de formatiunile superficiale ale spatiilor
interfluviale, de piemonturile de acumulare si bazinele intramontane.

Regimul de alimentare al retelei hidrografice este nivo-pluvial in zonele Inalte si
pluvio-nival in rest. Din aceasta cauza debitul apelor de suprafata este dependent de cantitatea de
precipitatii cazute in timpul anului. Regimul de scurgere al apelor este redus iarna, dar primavara
debitele cresc pana la valori maxime atinse la sfarsitul lunii aprilie si Inceputul lunii mai.

Pentru prezentul proiect s-a intocmit studiul hidrologic CF 1939 din Anul 2024” STUDIU
HIDROLOGIC PRIVIND PRIVIND VALORILE DEBITELOR MAXIME CU DIVERSE
PROBABILITATI DE DEPASIRE INTR-0 SECTIUNE DE CALCUL SITUATA PE CURSUL
DE APA VALEA CUMPENEI DIN BAZINUL HIDROGRAFIC CRASNA®, de catre Institutul

National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor din Romania.

Pentru calculul debitelor maxime cu diferite probabilititi de depasire in regim natural
de curgere, s-a efectuat o analizd amanuntitd a materialelor hidrometrice existente privind
caracteristicile scurgerii maxime in bazinele hidrografice aferente raului Crasna din Dealul

Vulturului.
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Pentru stabilirea relatiilor zonale de sintezd, intr-o prima etapa au fost prelucrate

statistic sirurile de debite maxime anuale de la statiile hidrometrice din zona de studiu,

obtinandu-se valorile Qn,a,p%.

Inainte de a fi supuse prelucrarii statistice, sirurile de date au fost analizate in functie

de urmadtoarele criterii: calitatea datelor (corectitudinea obtinerii datelor, analiza erorilor

observatiilor), lungimea perioadei de observatie, analiza celor mai mari valori din sir etc.

Cu valorile Qmax,1% rezultate din prelucrarile statistice, s-a realizat o relatie de

sinteza de tipul q1%=f(F), valabild pentru afluentii raului Crasna din Dealul Vulturului. La

realizarea relatiei s-au mai folosit si datele rezultate in urma lucrarilor expeditionare de

reconstituire a debitelor maxime efectuate anterior, precum si alte materiale si informatii

disponibile privind caracteristicile scurgerii maxime in bazinul hidrografic mentionat.

Astfel, cu ajutorul metodelor mentionate, s-a obtinut valoarea debitului maxim cu

probabilitatea de depasire de 1% (Qmax,1%).

Verificarile au confirmat valabilitatea calculelor genetice, rezultatele obtinute

inscriindu-se in limitele acceptate pentru studii de acest fel.

Trecerea de la probabilitatea de 1% la probabilitatile de 5% si 10% s-a realizat prin

utilizarea curbei de distributie Pearson III, cu Cs si Cv adoptate conform normativelor

ILN.H.G.A.

3.1.2 Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice:

EXPERTIZA TEHNICA (Lucriri de drum) elaborati de citre SC VEXILLUM SRL

- In cadrul expertizei tehnice s-a constatat evolutia degradarii parametrilor de

trafic rutier din ultimii ani, avand in vedere cresterea gradului de motorizare.

- In zona studiata se constata usoare tendinte de aglomerare in trafic, cu varfuri

locale ale intensitatii, cu precadere in perioadele care coincid cu sporirea

numarului de deplaséri ale populatiei
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- Suprafata carosabila prezinta o imbracaminte bituminoasa in stare buna.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural §i tehnologic:

Pentru realizarea proiectului sunt propuse urmatoarele tipuri de lucrari:
Lucrari de demolare
Lucrari de relocare retele
Lucrari de colectare a apelor pluviale
Lucrari de deviere si amenajare a parului existent
Lucrari de drum
Lucrari de pasaj denivelat
Lucrari de instalatii electrice
Lucrari de refacere trotuare
Lucrari privind siguranta circulatiei (marcaje, indicatoare rutiere, parapete si alte
elemente),
Lucrari de refacere a cadrului natural
Prezentul studiu de fezabilitate propuse doua scenarii tehnico-economice:

SCENARIUL 1 (RECOMANDAT)

Scenariul 1: Propune retrasarea DNI1H si realizarea unui pasaj suprateran
pentru traversarea caii ferate. Amenajarea paraului Cumpenei si realizarea unui sens
giratoriu pentru intersectia DN1H cu DJ108F.

Lucrari de demolare: Lucrarile de demolare sunt necesare pentru eliberarea amplasamentului si
pregatirea terenului in vederea implementdrii noii infrastructuri. Acestea vizeazd dezafectarea
elementelor de semnalizare rutierd, frezarea straturilor asfaltice si demolarea structurilor din beton
(din canalul existent), cu respectarea normelor tehnice si de mediu.

Lucrari de relocare retele:

Retele de alimentare cu apd: Conducta de aductiune existentd va fi deviatd pentru a permite
executia sensului giratoriu. Conducta de apa menajerd din fonta ductila, avand un diametru
nominal de 200 mm, va fi relocatd in afara zonei sensului giratoriu, mentinandu-se acelasi

diametru pentru a asigura continuitatea si capacitatea de transport a retelei existente. Retelele de
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apa menajera realizate din polietilend de 1nalta densitate (PEHD), cu diametru nominal de 160
mm, va fi relocata fiind protejate intr-un tub de protectie. Aceasta solutie este necesara deoarece
amplasarea sensului giratoriu implicd modificari ale terenului, inclusiv lucrdri de sdpatura care
interfereaza cu traseul conductelor. Aceasta abordare asigura compatibilitatea retelei de utilititi cu
noua infrastructurd proiectatd. Pentru o corelare mai exacta a traseelor a se consulta plansele
aferente.

Retele de canalizare: Reteaua de refulare canalizare menajera realizatd din polietilend de inalta
densitate PEHD PE100, cu un diametru nominal de 110 mm, va fi relocata fiind protejata ntr-un
tub de protectie. Aceastd solutie este necesard deoarece amplasarea sensului giratoriu implica
modificari ale terenului, inclusiv lucrari de sapatura care interfereaza cu traseul conductei.

Retele de gaze naturale: Inceperea lucririlor in zona retelelor existente, se va face cu conditia
anuntdrii companiei de gaz din zona, cu cel putin 5 zile Tnainte. Sapaturile in aceasta zona, la o
distanta mai mica de 3 m fata de retelele de gaze naturale, se vor executa manual. Lucrarile in
zona retelelor existente se vor executa cu respectarea distantelor de sigurantd intre conductele
subterane de gaze naturale si diferite constructii sau instalatii. in cazul in care realizarea investitiei
afecteaza rasuflatori si/sau capace de rasuflatori pentru gaze naturale, acestea se vor repozitiona la
cotd de refacere a terenului. Reteaua de gaz din polietilend de inaltd densitate PEHD PE100
SDR11, avand un diametru nominal de 110 mm, care traverseaza sensul giratoriu nou proiectat, va
fi dezafectata si inlocuitd printr-o deviere a traseului. Noua conducta va fi reamplasata in afara
zonel sensului giratoriu, asigurandu-se astfel ocolirea acestuia. Pentru protectia retelei, conducta
deviata va fi introdusa intr-un tub de protectie.

Retele electrice: Conform situatiei existente, au fost identificate trei trasee de cabluri LES
20kV care intersecteazd amplasamentul noii structuri rutiere. Acestea necesitd relocare in
spatiu verde. Pentru subtraversarea partii carosabile, cablurile LES 20kV vor fi protejate
mecanic intr-un profil de tip 'T', utilizdnd tuburi de protectie din PVC-G @ 110 mm.
Operatiunile de mansonare a cablurilor se vor realiza in zona spatiului verde.

Pe langa retelele LES 20kV, in zona analizatd este prezentd si o retea aeriand de joasa

tensiune (LEA 0,4kV), care traverseazd amplasamentul sensului giratoriu propus. Pentru
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asigurarea protectiei acestei retele, segmentul de LEA 0,4kV care intersecteaza noua structura
rutierd va fi introdus in subteran.
Retele de telecomunicatii: In zona studiata, retelele de telecomunicatii vor fi protejate prin
masuri specifice, asigurandu-se integritatea si functionalitatea acestora pe toatd durata
lucrarilor. Se vor implementa solutii de prevenire a deteriorarilor accidentale, inclusiv
marcarea corespunzatoare a traseelor subterane, utilizarea echipamentelor adecvate si
colaborarea cu operatorii de telecomunicatii pentru relocarea sau protejarea cablurilor si
infrastructurii existente, daca este necesar. De asemenea, orice interventie asupra retelelor va
fi realizatd conform reglementarilor tehnice si de sigurantd in vigoare, pentru a minimiza
riscurile si a mentine continuitatea serviciilor de telecomunicatii.
Lucrari de colectare a apelor pluviale: Toate apele pluviale colectate pe drumuri, rampe si
suprastructura pasajului vor fi directionate prin pantele transversale si longitudinale catre gurile de
scurgere de pe suprastructura sau vor fi eliberate spre emisarii din zona (paraul intubat).

In zona sud a proiectului, se va pastra rigola carosabila existenta.
Lucrari de realizare drum: Traseul in plan este Tmpartit in doud axe care pornesc din noua
intersectie giratorie:'

Ax Pasaj

Ax Partizanilor

Noul pasaj denivelat peste calea feratd va fi integrat in curba printr-o retrasare in plan a
DNI1H. Aceasta solutie minimizeaza relocarile de utilitati, conform planului de situatie anexat.

“Ax Pasaj” are o lungime de aproximativ 513 m si este alcatuit din trei aliniamente
consecutive, conectate printr-o curbad circulard cu o raza de 2500 m si o curba de racordare
progresiva cu o razad centrala de 220 m si lungimea clotoidelor de 50 m fiecare. Suprainaltarea
partii carosabile In curbele de racordare progresivd a fost realizatd conform STAS-863. La
inceputul primului aliniament este prevazutd o intersectie giratorie cu calea inelara de 7,00 m si
raza exterioara de 17,00 m. Aceasta va asigura legaturile cu drumul judetean 108F, vechiul traseu

al DN (care va deveni strada locald) si continuarea DN spre Zaladu (la aproximativ 75-80 m).

1 . . . - . o
*avand in vedere faptul ca noul traseul nu se suprapune cu km drumului national, nu s-a putut gasi o corelare intre acestea, care sa fie
si relevanta pentru noul traseu. Din acest motiv, s-au ales doua Axe, la care se vor face referire lucrarile descrise.
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“Ax Partizanilor” are o lungime de aproximativ 77 m si este alcatuit din doua aliniamente
racordate printr-o curba arc de cerc cu raza de 135 m. Prin intermediul acesui ax se realizeaza
racordul cu Strada Partizanilor/DN 1H spre km 49+960. Aceasta se va realiza la dimensiunile
transversale actuale ale drumului, partea carosabila de 7.00 m. Pe partea stanga se va reface
trotuarul cu latimea de 1,80 m. Pe partea dreapta se va realiza acostament.

Actualul amplasament al drumului national va deveni o strada de interes local si se va
conecta cu drumul judetean printr-o intersectie la nivel.Intersectia cu calea ferata, nu va fi afectata.

Profil longitudinal: Rampele de acces pe pasaj si pasajul s-au proiectat in profil
longitudinal corespunzator unei viteze de proiectare de 50 km/h, respectiv racordari pe verticala
concave la intrarea pe rampe avand raze de 1000 m, si racordare convexa pe pasaj cu raza de
1300m. Declivitatile rampelor proiectate sunt sub 6 %.

Profil transversal: In ceea ce priveste amenajarea cuprinsa in profil transversal se va
realiza racordarea cu sensul giratoriu nou. Se va amenaja un drum cu 2 benzi de circulatie ( una pe
fiecare sens), fara zona mediana.

Latimea totala in profil transversal va fi de 8,50 m. Profilul transversal va avea 2 benzi de
cate 3,50 m si 2 zone laterale de 75 cm compuse din banda de incadrare de 25 cm si acostament de
50 cm (acostamentul va avea rolul de efect de ingustare pentru zona de rampa si pasaj.

Lucrari pentru realizarea pasajului suprateran: Pentru traversarea caii ferate se

propune realizarea unui pasaj superior peste acesta, avand urmatoarele caracteristici:

Parametru Valoare

Lungime pasaj (masurat pe curba) 80 m

Amplasare pasaj curba la dreapta, R=220 m

Inaltime maxima suprastructura 1.30 m

Gabarit de libera trecere la CF min. 8.00 m

Latime grinda parapet 2x1.00 m

Latime totala tablier 11.85m

Convoi de calcul LM1, LM2, LM3 cf. SR EN 1991-2
Solutie tehnica suprastructura Grinzi cu zabrele

Solutie tehnica infrastructuri Culee lamelare beton armat ; Pila metalica
Tip fundatii Piloti forati de diametru mare
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Tip parapet de protectie Deformabil, nivel de protectie H4 W3
Beton suprastructura C50/60
Beton infrastructura C30/37, C35/45
Durata de viata 120 ani
Viteza de proiectare racordari verticale 50 km/h
Unghiul format de axul pasajului cu axul caii ferate 23-25°

SYSTEM CERTIFIED b

Infrastructura pasajului proiectat este fundata indirect. Fundarea elementelor de sustinere

se va face prin intermediul pilotilor forati din beton armat de diametru mare.

Elevatii culee: Se vor realiza din beton armat centrate pe radier in sens longitudinal. La

ambele extremitdti se vor realiza doua ziduri intoarse.

Elevatie pila: Se va realiza o pila metalica la jumatatea distantei dinte culee, pe partea

exterioard a pasajului. Aceasta va avea o structura compusa otel/beton. (sectiunea este din otel,

care se umple cu beton pana la nivelul antretoazei). Aceste detalii se vor stabili in cadrul

proiectului tehnic de executie.

Pentru acest pasaj se va realiza o structura metalica de grinzi cu zabrele cu cale jos.

Racordarea cu terasamentele se asigura prin intermediul placilor de racordare din beton

armat articulate pe consola scurtd din zidul de garda al culeelor si prin intermediul elementelor de

sprijin ce incadreazd rampele de acces, pe toata lungimea lor, realizate din umpluturd armatd cu

geogrile si elemente de fatada din placi prefabricate de beton, fundate pe o talpd continud din

beton armat.

Lucrari de amenajare iluminat public:

Scopul prezentului proiect este realizarea unei instalatii moderne de iluminat stradal pe

sectoarele studiate, utilizand lampi cu tehnologie LED care reduc costurile de intretinere si

mentenanta.
Se vor amplasa urmatoarele aparate de iluminat:
e Aparate de iluminat stradale fiind prevazuti stalpi de iluminat cu brat de diferite

dimensiuni;
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Lucrari hidrotehnice:Prin prezentul proiect se propune amenajarea cursului de apa Valea

Cumpenei (II — 2.12). Debitele de calcul luate in considerare conform studiul hidrotehnic nr.1939

din anul 2024, emis de Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor,

Tabelul 2. Elemente morfometrice 5i valorile debitelor maxime cu diverse probabilitdti de depdsire in

___sectiunea solicitatd

Cursul Coordonate F

Hrmed
de apd _ STEREO 70 (km*) | (m)

_‘ Valea Cumpenei € 332352.60 1 |
(1-2.12) | Y:639302,44 2,0 | 266

Sectiunile tip de amenajare sunt urmatoarele:

1B med

%

12,1

Omax p%
s
1% | 5% | 10%
720 | 391 | 265

A e B

”,
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Umplutura de blocaj din piatra bruta

SCENARIUL 2 (NERECOMANDAT)

Scenariul 2: Propune retrasarea DNIH si realizarea unui pasaj subteran pentru
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traversarea caii ferate. Amenajarea paraului Cumpenei si realizarea unui sens giratoriu pentru

intersectia DN1H cu DJ108F.

Lucrari de demolare: Lucrarile de demolare sunt necesare pentru eliberarea amplasamentului si

pregatirea terenului in vederea implementdrii noii infrastructuri. Acestea vizeazd dezafectarea
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elementelor de semnalizare rutierd, frezarea straturilor asfaltice si demolarea structurilor din beton
(din canalul existent), cu respectarea normelor tehnice si de mediu.

Lucrari de relocare retele:

Retele de alimentare cu apd: Conducta de aductiune existentd va fi deviatd pentru a permite
executia sensului giratoriu. Conducta de apa menajerd din fonta ductila, avand un diametru
nominal de 200 mm, va fi relocatd in afara zonei sensului giratoriu, mentinandu-se acelasi
diametru pentru a asigura continuitatea si capacitatea de transport a retelei existente. Retelele de
apa menajera realizate din polietilena de Tnalta densitate (PEHD), cu diametru nominal de 160
mm, va fi relocata fiind protejate intr-un tub de protectie. Aceasta solutie este necesara deoarece
amplasarea sensului giratoriu implicd modificari ale terenului, inclusiv lucrdri de sdpatura care
interfereaza cu traseul conductelor. Aceasta abordare asigura compatibilitatea retelei de utilitati cu
noua infrastructurd proiectatd. Pentru o corelare mai exactd a traseelor a se consulta plansele
aferente.

Retele de canalizare: Reteaua de refulare canalizare menajerd realizatd din polietilend de inalta
densitate PEHD PE100, cu un diametru nominal de 110 mm, va fi relocata fiind protejata intr-un
tub de protectie. Aceastd solutie este necesard deoarece amplasarea sensului giratoriu implica
modificari ale terenului, inclusiv lucrari de sapatura care interfereaza cu traseul conductei.

Retele de gaze naturale: Inceperea lucririlor in zona retelelor existente, se va face cu conditia
anuntarii companiei de gaz din zona, cu cel putin 5 zile Tnainte. Sapaturile in aceasta zona, la o
distanta mai mica de 3 m fata de retelele de gaze naturale, se vor executa manual. Lucrarile in
zona retelelor existente se vor executa cu respectarea distantelor de sigurantd intre conductele
subterane de gaze naturale si diferite constructii sau instalatii. In cazul in care realizarea investitiei
afecteaza rasuflatori si/sau capace de rasuflatori pentru gaze naturale, acestea se vor repozitiona la
cotd de refacere a terenului. Reteaua de gaz din polietilend de inaltd densitate PEHD PE100
SDR11, avand un diametru nominal de 110 mm, care traverseaza sensul giratoriu nou proiectat, va
fi dezafectata si inlocuitd printr-o deviere a traseului. Noua conducta va fi reamplasata in afara
zonei sensului giratoriu, asigurdndu-se astfel ocolirea acestuia. Pentru protectia retelei, conducta

deviata va fi introdusa intr-un tub de protectie.
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Retele electrice: Conform situatiei existente, au fost identificate trei trasee de cabluri LES
20kV care intersecteazd amplasamentul noii structuri rutiere. Acestea necesitd relocare in
spatiu verde. Pentru subtraversarea partii carosabile, cablurile LES 20kV vor fi protejate
mecanic intr-un profil de tip 'T', utilizdnd tuburi de protectie din PVC-G @ 110 mm.
Operatiunile de mangonare a cablurilor se vor realiza In zona spatiului verde.

Pe langa retelele LES 20kV, in zona analizata este prezentd si o retea aerianad de joasa
tensiune (LEA 0,4kV), care traverseazd amplasamentul sensului giratoriu propus. Pentru
asigurarea protectiei acestei retele, segmentul de LEA 0,4kV care intersecteaza noua structura
rutierd va fi introdus 1n subteran.

Retele de telecomunicatii: In zona studiata, retelele de telecomunicatii vor fi protejate prin masuri
specifice, asigurandu-se integritatea si functionalitatea acestora pe toatd durata lucrarilor. Se vor
implementa solutii de prevenire a deteriordrilor accidentale, inclusiv marcarea corespunzatoare a
traseelor subterane, utilizarea echipamentelor adecvate si colaborarea cu operatorii de
telecomunicatii pentru relocarea sau protejarea cablurilor si infrastructurii existente, daca este
necesar. De asemenea, orice interventie asupra retelelor va fi realizatd conform reglementarilor
tehnice si de sigurantd 1n vigoare, pentru a minimiza riscurile si a mentine continuitatea serviciilor

de telecomunicatii.

Lucrari de colectare a apelor pluviale: Toate apele pluviale colectate pe pasaj, rampe si sensul
giratoriu vor fi directionate prin pantele transversale si longitudinale cétre gurile de scurgere de pe
zona acoperita si rampele de intrare. Din acestea, apele pluviale vor merge spre bazinul de retentie

amplasat in punctul de minim al pasajului, iar de aici pompate in Paraul Cumpana.

Lucrari de realizare drum: Traseul in plan este impartit In doud axe care pornesc din nou
intersectie giratorie:?
Ax Pasaj
Ax Partizanilor
Noul pasaj denivelat peste calea feratd va fi integrat in curba printr-o retrasare in plan a

DNIH. Aceasta solutie minimizeaza relocdrile de utilitati, conform planului de situatie anexat.

2 . . . < - N
*avand in vedere faptul ca noul traseul nu se suprapune cu km drumului national, nu s-a putut gasi o corelare intre acestea, care sa fie
si relevanta pentru noul traseu. Din acest motiv, s-au ales doua Axe, la care se vor face referire lucrarile descrise.
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“Ax Pasaj” are o lungime de aproximativ 513 m si este alcatuit din trei aliniamente
consecutive, conectate printr-o curba circulard cu o raza de 2500 m si o curba de racordare
progresiva cu o raza centrala de 220 m si lungimea clotoidelor de 50 m fiecare. Supraindltarea
partii carosabile in curbele de racordare progresiva a fost realizatd conform STAS-863. La
inceputul primului aliniament este prevazuta o intersectie giratorie cu calea inelara de 7,00 m si
raza exterioara de 17,00 m. Aceasta va asigura legaturile cu drumul judetean 108F, vechiul traseu
al DN (care va deveni strada locald) si continuarea DN spre Zalau (la aproximativ 75-80 m).

“Ax Partizanilor” are o lungime de aproximativ 77 m si este alcatuit din doua aliniamente
racordate printr-o curba arc de cerc cu raza de 135 m. Prin intermediul acesui ax se realizeaza
racordul cu Strada Partizanilor/DN 1H spre km 49+960. Aceasta se va realiza la dimensiunile
transversale actuale ale drumului, partea carosabila de 7.00 m. Pe partea stanga se va reface
trotuarul cu latimea de 1,80 m. Pe partea dreapta se va realiza acostament.

Actualul amplasament al drumului national va deveni o strada de interes local si se va
conecta cu drumul judetean printr-o intersectie la nivel. Intersectia cu calea feratd, nu va fi
afectata.

Profil longitudinal: Rampele de acces pe pasaj si pasajul s-au proiectat in profil longitudinal
corespunzator unei viteze de proiectare de 30 km/h, respectiv racordari pe verticala concave la
intrarea pe rampe avand raze de 800 m, si racordare convexd pe pasaj cu raza de 800m.
Declivitatile rampelor proiectate sunt sub 8 %, respectiv 5,7% rampa nord si 7,9% rampa sud.
Declivitatea de 7,9% este peste cea maxima dar se Incadreaza pana la valoarea celei exceptionala
de 8,5%.

Profil transversal: In ceea ce priveste amenajarea cuprinsa in profil transversal se va realiza
racordarea cu sensul giratoriu nou. Se va amenaja un drum cu 2 benzi de circulatie ( una pe fiecare
sens), fard zona mediana.

Latimea totala in profil transversal va fi de 8,50 m. Profilul transversal va avea 2 benzi de
cate 3,50 m si 2 zone laterale de 75 cm compuse din banda de incadrare de 25 cm si acostament de

50 cm (acostamentul va avea rolul de efect de ingustare pentru zona de rampa si pasaj.
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Lucrari de pasaj subteran:Pentru traversarea caii ferate se propune realizarea unui pasaj

inferior pe sub aceasta, avand urmatoarele caracteristici:

Lungime pasaj + rampe

346 m

Amplasare pasaj

curba la dreapta, R=220 m

Lungime pasaj acoperit

60.00 m

Gabarit minim pe verticala

5.00 m

Latime carosabila

2x3.50m=7.00m

Lumina

8.50m

Latime maxima pasaj

10.90 m

Convoi de calcul

LM1, LM2, LM3, LM71 cf. SR EN 1991-2

Solutie tehnica suprastructura

Dala din beton armat

Solutie tehnica infrastructuri

Piloti secanti dispusi alternativ armat/nearmat

Tip fundatii

Piloti forati de diametru mare

Beton suprastructura

C35/45

Beton infrastructura

C25/30 (piloti ne armati) C35/45 (piloti armati)

Durata de viata

120 ani

Viteza de proiectare racordari verticale 30 km/h

Unghiul format de axul pasajului cu axul caii ferate 23-25°

Lucrari de amenajare iluminat public:

Scopul prezentului proiect este realizarea unei instalatii moderne de iluminat stradal pe
sectoarele studiate, utilizdnd lampi cu tehnologie LED care reduc costurile de intretinere si
mentenanta.

Se vor amplasa urmédtoarele aparate de iluminat:

e Aparate de iluminat stradale fiind prevazuti stalpi de iluminat cu brat de diferite

dimensiuni;
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Lucréri hidrotehnice: Prin prezentul proiect se propune amenajarea cursului de apa Valea
Cumpenei (II — 2.12). Debitele de calcul luate in considerare conform studiul hidrotehnic nr.1939

din anul 2024, emis de Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor,

Tabelul 2. Elemente morfometrice 5i valorile debitelor maxime cu diverse probabilitdti de depdsire in
___sectiunea solicitatd

Cursul | Coordonate F Hoed | D mes | QT,-:?;S%
de apa STEREO 70 (km?) = (m) % ’ 1% | 5% L 10%
_‘ Valea Cumpenei X: 332352,60 21.0 - 266 12.1 | 72.1 I 39 1 26.5
’ ’ i ? | ' | '
1 v -

{(1-2.12) | Y: 639302,44

Sectiunile tip de amenajare sunt urmatoarele:

Sectiune TIP 1

| e e e e e e e e s e e e

Umplutura de blocaj din piatra bruta

Sectiune TIP 2

357
3.62

b
L 6.04 b
T

”,
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3.3. Costurile estimative ale investitiei

DEVIZ GENERAL SCENARIUL 1

Se anexeaza prezentei documentatii

DEVIZ GENERAL SCENARIUL 2

Se anexeaza prezentei documentatii
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor

- studiu topografic,

Piesele desenate aferente studiul de fezabilitate se executd Sistemul de proiectie
Stereografic 1970 si Sistem de referintda Marea Neagra 1975. Studiul topografic a fost realizat de
catre Topograf autorizat ing. Zanc Radu T. in anul 2025, luna ianuarie.

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitatea terenului,

Definirea solutiilor tehnico-economice in cadrul prezentului studiu de fezabilitate sunt
fundamentate de studiul geotehnic 41/18.02.2025 elaborat de catre S.C. GEO-TECH S.R.L., in
anul 2025. Acesta este Insotit de Referatul privind verificarea calitdtii la cerinta Af a studiului
geotehnic de catre verificatorul autorizat Grovu Paul Laurentiu, autorizatia nr. 10612.

- studiu hidrologic, hidrogeologic,

Solutia de deviare si regularizare a Paraului Cumpenei s-a elaborat pe baza datelor obtinute
din studiul hidrologic CF 1939/ Anul 2024: STUDIU HIDROLOGIC PRIVIND VALORILE
MAXIME CU DIVERSE PROBABILITATI DE DEPASIRE INTR-O SECTIUNE DE CALCUL
SITUATA PE CURSUL DE APA VALEA CUMPENEI DIN BAZINUL HIDROGRAFIC
CRASNA. Acesta a fost elaborat de catre INHGA.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic §i studiu de circulatie;

Definirea solutiilor tehnico-economice in cadrul prezentului studiu de fezabilitate sunt
fundamentate de studiul de trafic elaborat de catre S.C. TRAFFIC PLAN S.R.L., in decembrie
2024.
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- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii
verzi §i peisagere;

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Expertizd tehnica elaboratd de S.C. VEXILLUM S.R.L. prin expert tehnic dr. ing.
NICOLAE CIONT certificat / legitimatie M.D.L.P.A. seria CAE nr. 10569 pentru subdomeniile
A4.1 B2.1 D2.1 —rezistentd mecanica si stabilitate, sigurantd si accesibilitate in exploatare, igienad,
sdnatate si mediu inconjurdtor pentru drumuri (inclusiv podete) si piste aeroportuare.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Nr.Crt. Denmumirea obiectului/categoriei de lucréri

1.2 |Amenajarea terenuhi
1.3 |Amenajari pentru protectia medinhu si aducere la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor

2  |Realizarea utilitatilor necesare obiectivuh
3 |Cheltuieli pentru projectare
4 |Investitia de baza

5.1 |Organizarea de santier
6 |Asistenta tehnica

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico - economic(e) propus(e)
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Identificarea investitiei: Dezvoltarea economica §i sociala durabila a zonei urbane este
indispensabil legatd de Tmbundtdfirea infrastructurii rutiere si a serviciilor de baza existente.
Crearea si modernizarea infrastructurii rutiere, constituie elemente de baza pentru comunitatea
urband, reducand astfel riscul accidentelor rutiere si fluidizand traficul. Acestea sunt necesare

pentru a asigura conditii de sigurantd, protectia mediului, accesibilitatea si, in general, conditii
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optime de trai. Infrastructura asigura, de asemenea, premisele pentru dezvoltarea unei economii
urbane competitive.
Definirea obiectivelor: Primaria Orasului Simleu Silvaniei este entitatea responsabild cu

implementarea proiectului, acesta avand ca obiective:

e Constructia unui pasaj denivelat pe drumul national DN1H intersectie cu CF Linia 404, astfel
incat sa se asigure un trafic fluid.

e Asigurarea unei infrastructuri in conformitate cu standarde europene.

e Asigurarea unei politici de amenajare durabilda a teritoriului prin dezvoltarea echilibratda a
infrastructurii locale;

e Imbunitatirea standardelor de viata ale populatiei;

o C(resterea atractivitatii zonei/localitatii pentru investitorii interesati de dezvoltarea unor afaceri
locale;

e La elaborarea documentatiilor tehnice se vor respecta prevederile HG907/2016, a STAS-urilor
precum si reglementdrile tehnice in vigoare.

e Se vor respecta conditiondrile impuse de emitentii avizelor de specialitate in conformitate cu
prevederile Certificatului de Urbanism

e (Coordonarea cu celelalte investitii in curs de implementare.

e Utilizarea rationala a materialelor tinand cont de resursele zonale.

Perioada de referinta: (perioada pe care sunt previzionate incasarile si platile utilizate in

cadrul analizei) luata in considerare este de 30 de ani.
4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici s§i naturali, inclusiv de

schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Evaluarea riscurilor este un proces de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor
asa cum au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea
oamenilor dar si a bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective. Exista
trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii. Pentru
identificarea riscului trebuie mai intdi identificarea riscurilor care apar, existand o serie de
metodologii de identificare si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in

considerare parametrii precum frecventa, durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt,
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pagubele. O a doua etapa, si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatea si
consecintele asteptate pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia
in functie de magnitudinea evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate. In analiza
riscului existad cateva consideratii care nu trebuie omise. Acestea includ: investigarea frecventei
tipurilor specifice de risc, determinarea gradului de avertizare, estimarea duratei, identificarea
consecintele.

Riscurile ANTROPICE: Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si
naturd, declansate sau favorizate de activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu
si existentei umane In particular. Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu
scopul de a utiliza elementele cadrului natural in interes propriu: activitdti agricole, miniere,
industriale, de constructii, de transport, amenajarea spatiului. In unele cazuri, cauzele antropogene
se Intrepatrund cu cele naturale, ca in cazul desertificarii, inundatiilor, etc. Afectarea sau, in unele
cazuri, distrugerea mediului determind o crestere a vulnerabilitdtii umane, respectiv pericole
potentiale care pot periclita sandtatea si, uneori, chiar viata, la care se adauga pagubele materiale.

Dupa durata si gradul de afectare a mediului, hazardele se ierarhizeaza in:

e cpisodice (emisii de poluanti, care poti fi remediati relativ usor);

e accidentale (sunt riscuri care produc dereglari in desfasurarea unui proces natural sau antropic si
care se pot remedia intr-un interval de timp scurt);

e rupturd (produc iIntreruperea activitatilor prin distrugerea mecanismului de functionare si care
necesita timp si resurse financiare mari);

e catastrofale (produc schimbdri radicale in structura unui ecosistem, sau care pot conduce la
disparitia unei structuri, si deci, care presupune reconstructia pe principii diferite fatd de cele
initiale pentru a rezista la alte hazarde catastrofale, cu cheltuieli imense).

In functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in
tehnologice si sociale.

RISCURI (HAZARDELE) NATURALE sunt manifestari extreme ale unor fenomene
naturale, precum cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta care au o influenta directa asupra vietii

fiecarei persoane, asupra societatii si a mediului Inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor
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fenomene permite luarea unor masuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de vieti
omenesti, pagube materiale si distrugeri ale mediului — i pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile (hazardele) naturale pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi
modul de formare (geneza), durata de manifestare, arealul afectat etc. in functie de geneza,
riscurile naturale se diferentiaza in: riscuri endogene si riscuri exogene.

Riscurile ENDOGENE sunt generate de energia provenitd din interiorul planetei, in
aceasta categorie fiind incluse eruptiile vulcanice si cutremurele.

Riscurile EXOGENE sunt generate de factorii climatici, hidrologici, biologici etc., de unde
categoriile de: hazarde geomorfologice, hazarde climatice, hazarde hidrologice, hazarde biologice
naturale, hazarde oceanografice, hazarde biofizice si hazarde astrofizice.

Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gama variatd de procese, cum sunt prabusirile,
tasarile sau alunecarile de teren, avalansele.

Riscurile CLIMATICE cuprind o gama variata de fenomene si procese atmosferice care
pot genera pierderi de vieti omenesti, mari pagube si distrugeri ale mediului.

Cele mai intalnite manifestari tip risc sunt furtunile care definesc o stare de instabilitate a
atmosferei ce se desfasoara sub forma unor perturbatii cateodata foarte violente.

Riscul reprezinta, de fapt, o categorie fenomenologica, referindu-se la obiecte si fenomene
(mase de aer, biomasa), la actiunile acestora (inundatii, alunecari de teren) precum si insusirile lor.

Riscurile se caracterizeaza printr-o serie de atribute care le contureazd dimensiunea spatios
temporala si energetica:

e magnitudinea - depasirea unui anumit prag de acceptabilitate, a unei limite valorice dincolo de
care pot aparea prejudicii aduse omului sau bunurilor sale duce la aparitia fenomenelor extreme;

e frecventa - reprezinta gradul de repetabilitate al unui eveniment de o magnitudine data; viteza de
manifestare - este intervalul dintre primul moment al manifestarii unui hazard si momentul sau
maxim;

e temporalitatea - Insusirea evenimentelor pe o linie continua de la cele aleatoare la cele periodice.

Definirea termenilor utilizati in studiul riscurilor ajutd la o mai bund intelegere a
definitiilor mentionate mai sus, astfel tratind in ordinea importantei lor primul element 1l

reprezintd analiza riscului ceea ce reprezintd procesul de identificare a probabilitatii de
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manifestare a unui fenomen periculos. Odata analizat riscul se urmareste frecventa acestuia adica
mdsurarea probabilitatii exprimata printr-un numar de manifestari ale unui eveniment intr-un
interval de timp dat. Un alt termen utilizat in terminologia specificd este riscul dinamic sau
rezultatul comportamentului episodic activ al unui proces, urmat de hazardul static ce releva
actiunile umane care duc la indeplinirea conditiilor periculoase statice.

Identificarea riscului este termenul utilizat pentru recunoasterea tuturor riscurilor posibile
care ar putea sd apara intr-un anumit timp in arealul de interes. Scopul identificarii acestora este:

e reducerea (pe cat posibil evitarea) pierderilor posibile generate de diferitele riscuri;

e asigurarea unei asistente prompte si calificate a victimelor;

e realizarea unei refaceri economico-sociale cat mai rapide si durabile.

e realizarea masurilor de prevenire si de pregatire pentru interventie;

e masuri operative urgente de interventie dupa declansarea fenomenelor periculoase cu urmari
deosebit de grave;

e masuri de interventie ulterioard pentru recuperare si reabilitare.

In concluzie, se poate afirma ci riscul reprezinti o stare probabild a unui sistem definitd de
potentialitate de manifestare cu o magnitudine ce depaseste un prag general acceptat, cu intervale
de recurenta estimate in timp si spatiu care nu pot fi exact determinate.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

Pe amplasamentul pe care se propune investitia au fost identificate urmatoarele retele

tehnico-edilitare:

1. RETEA DE GAZE NATURALE

2. RETEA DE CABLURI ELECTRICE

3. RETEA DE CANALIZARE UNITARA

4. RETELE DE ALIMENTARE CU APA

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Se estimeazd ca realizarea investitiei va avea un impact social pozitiv pentru populatia
Orasului Simleu Silvaniei, dar mai ales pentru cetatenii ce tranziteazd Orasul pe traseul studiat.

Avand 1n vedere caracterul lucrarilor, egalitatea de sanse se considera asigurata.
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b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;

Numarul de locuri de munca create in faza de executie:

Obiectul acestor estimari este evidentierea efectelor economice directe, indirecte si induse
asupra locurilor de munca. Toate persoanele care lucreaza pentru proiect — ingineri, specialisti,
operatori de echipamente, proiectanti, muncitori — reprezinta angajarea directa a fortei de munca.
Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fard a avea implicare directa,
beneficiaza de efectele indirecte asupra locurilor de munca prin efectul multiplicator — fabricantii
de materiale de constructii, fabricantii si furnizorii de utilaje si echipamente de constructii,
personal deservent al utilajelor, personal administrativ. Efectele induse ale locurilor de munca sunt
determinate de sporirea consumului angajatilor directi si indirecti pe seama veniturilor obtinute,
ceea ce duce la sporirea veniturilor agentilor economici si implicit a activitatii acestora.

Pe intreaga perioadd de executie a lucrarilor, o parte din forta de munca va fi recrutatad din
randul comunitétii locale.

Locuri de munca temporare pe durata de implementare a proiectului — 20.

Numarul de locuri de munca create in faza de operare:

In faza de operare nu se creeazi noi locuri de munca in mod direct. Totusi, dezvoltarea
zonei prin realizarea investitiei poate duce la infiintarea de noi firme, ceea ce ar duce la noi locuri
de munca.

In regulamentul de exploatare si intretinere vor fi cuprinse si urmitoarele categorii de
lucrari:

e inspectii preventive

e reparatii curente planificate

e reparatii curente pentru inlaturarea unor defectiuni constatate

e masuri specifice pentru pregdtirea exploatdrii pe perioada de iarna

e ftinerea evidentei pe perioada de exploatare.
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¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz,

La stabilirea solutiilor tehnice s-a avut in vedere protejarea factorilor de mediu, astfel nu
s-au prevazut lucrari care sd aiba un impact notabil asupra mediului. Din acest punct de vedere
solutiile propuse sunt minim invazive.

Lucririle proiectate nu se situeaza in arii protejate sau ecosisteme sensibile. In acest
context, nu se estimeaza aparitia unui impact negativ asupra mediului.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de executie a
lucrarilor datoritd anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibratii, poluare atmosferica, scurgeri
accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de transport si executie a lucrarii.

Acest impact asupra mediului si asupra factorului uman este insa de scurtd duratd, adica pe
perioada de executie a lucrdrilor.

Recomandari privind protectia mediului

In ceea ce priveste problema de protectia mediului, vor fi previzute masuri obligatorii
pentru executantul lucririi astfel incat si se preintimpine degradarea factorilor de mediu. In acest
sens:

e protejarea apelor, solului si subsolului in zonele adiacente obiectivului de lucru;

e restrangerea pe cat posibil a spatiului de depozitarea materiilor prime pe suprafete
rational dimensionate, langa obiectivul de executie;

e cxcedentele de materiale rezultate in urma sapaturilor, vor fi transportate si
depozitate, conform acordurilor incheiate cu beneficiarul, in locuri special
amenajate (rampe de deseuri sau terenuri scoase din folosintd si avand aceasta
destinatie) cu respectarea principiilor ecologice.

Lucrarile propuse prin prezentul proiect nu conduc la poluarea semnificativa a zonei.

Se disting doua tipuri de poluanti:

e Pe perioada construirii, care ar putea crea efecte locale pe termen scurt (de naturd
temporara);

e in timpul perioadei de exploatare, care ar putea crea efecte pe termen lung (de

natura permanenta).
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Componenta de mediu apa

Poluanti in perioada de executie

Pentru a evita poluarea 1n vecinatatea lucrarilor, utilajele vor fi stocate la sfarsitul zilei de
lucru intr-o parcare special amenajata intr-o zona mai nalta, prevazuta cu o pantd astfel incat
apele pluviale si eventualele scapari de carburanti sa fie retinute intr-un separator de produse
usoare. Impurificarea apelor poate apdrea si in cazul unor scurgeri accidentale de produse
petroliere de la masinile si utilajele din timpul executiei, aceste scurgeri fiind 1n cantitifi mici nu
pot infesta apa subterana.

Poluanti in perioada de exploatare

Dupa darea in folosintd a obiectivului de investitii, calitatea apelor de suprafatd si
subterane este garantatd prin utilizarea materialelor si tehnologiilor moderne si fiabile de colectare
si evacuare a apelor meteorice.

Componenta de mediu sol si subsol

Poluanti in perioada de executie

Sursele de poluare in perioada de executie sunt generate de:

e Traficul auto prin scurgeri accidentale de produse petroliere in timpul operatiilor de
alimentare sau datorita starii tehnice defectuoase a utilajelor si echipamentelor de
transport i montaj;

e Depozitarea materialelor de constructii si a deseurilor pe suprafete de teren
neimpermeabilizate.

Reducerea impactului asupra solului si subsolului se realizeaza prin utilizarea mijloacelor
de transport si montaj in stare buna de functionare si depozitarea controlatd a reziduurilor si a
materialelor de constructii.

Poluarea solului si subsolului se caracterizeaza ca fiind negativa moderata spre neglijabil.

Poluanti in perioada de exploatare

O sursa potentiala de poluare a solului si subsolului in perioada de exploatare este
reprezentatd de scurgerile de produse petroliere de la utilajele de transport (materii prime, deseuri
solide, etc.).

In perioada de exploatare, poluarea solului si subsolului este neglijabila.
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Componenta de mediu aer

Poluanti in perioada de executie

Pentru realizarea obiectivului se vor executa lucrari de excavatii, transportul paméantului, a
betoanelor, utilajelor, etc. care implica utilizarea mijloacelor de transport grele: autocamion,
autobasculanta, buldoexcavator, automacara, autobetoniera. Poluantii pentru aer in timpul
executiei sunt: praful, gazele de esapament.

Praful rezultd de la rularea mijloacelor de transport pe cdile de acces din incinta
obiectivului, execufia sistematizarii pe verticald, imprastiere balast, pamant, compactare,
construire, etc.

Gazele de esapament rezulta de la masini si utilaje n timpul executiei.

Sursele de impurificare ale atmosferei asociate activitatilor de executie sunt surse libere,
deschise, diseminate pe suprafata de teren pe care au loc lucrarile. Reducerea acestor poluanti se
poate face prin amplasarea unor ecrane protectoare si udarea suprafetelor.

Poluarea factorului de mediu AER este de scurtd duratd, limitatd in timp (perioada de
executie).

Poluanti 1n perioada de exploatare

Componenta de mediu biodiversitate

Lucrarile propuse prin prezentul proiect pot conduce la intensificarea factorilor de stres
asupra ecosistemelor naturale, atat prin lucrdrile directe, cat si prin efecte colaterale cum sunt
intensificarea traficului pietonal, cresterea activitdfii antropice.

Se apreciaza ca dezechilibrele asupra ecosistemelor naturale din zona vor avea o intensitate
redusa catre neglijabil, acestea avand un caracter reversibil.

Peisaj

Se estimeaza ca lucrarea va avea un impact pozitiv asupra peisajului, pasajele fiind
identificate ca lucrari de arta.

Mediul socio-economic

Prin promovarea proiectului se vor Tmbunatati conditiile de viata ale locuitorilor. Se vor
asigura conditii mai bune pentru dezvoltarea socio-economica zonala, potentialii investitori putand

beneficia de avantajele create de imbunatatirea infrastructurii.
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Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Poluanti in perioada de executie

Sursele de zgomot si vibratii se produc in perioada executiei de la utilajele de executie si
de la traficul auto.

Nivelul de zgomot la sursa este cca. 85+95 dBA, in unele cazuri 110 dBA. Caracterul
zgomotului este de joasa frecventa si durata este cca. § ore/zi.

Nivelul total de zgomot nu depaseste 70 dBA la limita perimetrului construit si 50 dBA Ia
cel mai apropiat receptor protejat.

Poluanti in perioada de exploatare

Lucrarea in ansamblu s-a conceput in ideea realizarii unui nivel de zgomot transmis prin
elementele vibrante, elementele opace si goluri, precum si a unui nivel de zgomot de fond cat mai
redus. Pentru aceasta s-au prevazut materiale si elemente de constructii cu indici de izolare
acustica la zgomot aerian, corespunzatori, iar utilajele tehnologice alese au un grad ridicat de
silentiozitate, asigurand un nivel al zgomotului de sub 60dB, masurat la limita incintei.

Lucrarile propuse nu produc si nu folosesc radiatii in procesul tehnologic, deci nu necesita
masuri de protectie.

Gospodarirea deseurilor

Deseuri rezultate in perioada de executie

In perioada de executie pot rezulta urmitoarele tipuri de deseuri: pimant de decoperti, de
excavatie, materiale de constructii, resturi conducte, conductori, tamplarie, uleiuri uzate.

Evidenta gestiunii deseurilor generate in decursul desfasurarii lucrarilor pe santier,
colectarea, transportul si depozitarea temporara sau definitivd a acestora se va face conform
prevederilor in vigoare privind evidenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

Deseuri rezultate in perioada de exploatare — nu este cazul

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreazd, dupa caz.

Se estimeaza ca impactul asupra contextului antropic va avea un efect neutru.
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Principiul ,,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH): Pe tot parcursul pregétirii,
implementdrii si operdrii noului proiect de investitii va fi asiguratd implementarea principiului
,D0 No Significant Harm” (DNSH) (“A nu prejudicia in mod semnificativ”’). Potrivit
Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilientd, principiul DNSH trebuie interpretat
in sensul art.17 din Regulamentul (UE)2020/852, care defineste notiunea de ,,prejudiciere in mod
semnificativ’ pt cele 6 obiective de mediu vizate de Regulamentul privind taxonomia Cf.
Deciziilor APM, masurile propuse respecta legislatiei privind cele 6 obiective de mediu in
conformitate cu prevederile LG.nr.292/2018: Atenuarea schimbarilor climatice Contributia la
schimbarile climatice prin emisii de gaze cu efect de sera, pe perioada executiei investitiei va avea
un impact negativ nesemnificativ. Dupa finalizarea executiei, impactul va fi neutru. Atat in
perioada de executie, cat si in cea de exploatare, lucrarile propuse nu vor determina schimbari
climatice, rezultd un impact nesemnificativ. Prin masurile de prevenire tehnice si tehnologice
efectul asupra schimbarilor climatice este unul limitat si de scurtd durata. Prin realizarea lucrarilor
aferente acestei investitii se va asigura reducerea consumurilor energetice din surse conventionale,
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de serd. Proiectul respecta Directiva 2011/92/UE a
Parlamentului European si a Consiliului prin prisma efectelor reduse pe care le are asupra
mediului. Acest proiect se aliniazd acestor cerinte prin masuri clare de atenuare a schimbarilor
climatice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) si adoptarea unor solutii prietenoase

cu mediul.

Atenuarea schimbarilor climatice:Prin fluidizarea traficului si oferirea unor optiuni de deplasare
mai eficiente, proiectul contribuie la reducerea emisiilor GES, ceea ce are un impact pozitiv
asupra calitdtii aerului si asupra sanatatii populatiei. Aceste masuri sprijind si reducerea costurilor

si a timpului necesar deplasarilor, facand transportul mai sustenabil.

Adaptarea la schimbarile climatice:Solutiile tehnice adoptate prin prezentul proiect sunt de
naturd adaptabild la temperaturile maxime curente, de asemenea prin utilizarea elementelor din
beton monolit sau prefabricat se asigura durabilitate si longevitate a elementelor si, implicit, a

functionalitatii acestora si a investitiei pentru o durata preconizata de minim 15 ani.
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Beneficii pentru sanaitate si mediu: Prin implementarea masurilor de atenuare si de eficientizare
a resurselor, proiectul ofera beneficii pentru sandtatea comunitatii si imbunatateste starea mediului
natural. In plus, acesta nu exercitd un impact negativ asupra resurselor de apa, contribuind astfel la
pastrarea starii ecologice a mediului inconjurdtor si asigurandu-se ca resursele acvatice sunt

protejate.

Economie circulara - Gestionarea resurselor si prevenirea deseurilor: Proiectul a fost
conceput pentru a evita generarea de deseuri nereciclabile, iar materialele utilizate, cum ar fi
becurile LED cu consum redus de energie si duratd de viatd extinsa, contribuie la minimizarea
impactului de mediu pe termen lung. in plus, zona de desfasurare a proiectului nu este situati

intr-o zond protejatd, asigurand astfel un impact redus asupra biodiversitatii locale.

Gestionarea deseurilor in perioada de executie: In perioada de executie a lucririlor, se
estimeaza generarea unor tipuri de deseuri precum pamant de decoperta, materiale de constructii,
resturi de conducte si tdmplarie, precum si uleiuri uzate. Managementul acestor deseuri va fi
realizat in conformitate cu reglementarile in vigoare, asigurandu-se colectarea, transportul si
depozitarea lor temporara sau definitiva. Proiectul respectd reglementarile privind gestionarea

deseurilor, inclusiv a celor periculoase, contribuind astfel la un mediu sigur si sustenabil.
4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii
Se va prezenta ca anexa prezentei documentatii (in Analiza Cost Beneficiu).
4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul

cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Se va prezenta ca anexa prezentei documentatii (in Analiza Cost Beneficiu).
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4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza

cost-eficacitate

Se va prezenta ca anexa prezentei documentatii (in Analiza Cost Beneficiu).

4.8. Analiza de senzitivitate

Se va prezenta ca anexa prezentei documentatii. (in Analiza Cost Beneficiu).

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Se va prezenta ca anexa prezentei documentatii. (in Analiza Cost Beneficiu).

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a), recomandat(a)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,

al sustenabilitatii si riscurilor

Scenariile propuse pentru realizarea investitiei sunt urmatoarele:

Scenariul 1: Propune retrasarea DNI1H si realizarea unui pasaj suprateran pentru
traversarea caii ferate. Amenajarea paraului Cumpenei si realizarea unui sens giratoriu pentru
intersectia DN1H cu DJ108F.

Scenariul 2: Propune retrasarea DNI1H si realizarea unui pasaj subteran pentru
traversarea caii ferate. Amenajarea paraului Cumpenei si realizarea unui sens giratoriu pentru
intersectia DN1H cu DJ108F.

Studiu comparativ pe baza indicatorilor tehnico economici:

CRITERIL SCENARIUL 1 SCENARIUL 2
Tehnologie de executie medie, Tehnologie de executie dificila, grad
TEHNIC cu grad de risc mediu de risc ridicat

Costuri de intretinere si Operare
ECONOMIC medii Costuri de Intretinere si Operare mari
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FINANCIAR Cost al investitiei mai mic Cost al investitiei mai mare
RISCURI Medii Medii

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

In urma evaludrii alternativelor s-a ales ca Scenariul 1 ca fiind varianta optima.

Prin solutia aleasd se oferd o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea
ce priveste calitatea lucrarilor ce vor fi executate.

Investitia propusa va determina imbunatatirea circulatiei, cresterea calitatii serviciilor

publice.
Avantajele variantei recomandate, SCENARIUL 1 in comparatie cu celelalte scenarii:
* Tehnologie de executie accesibila
* Riscuri de executie mai reduse
* Costuri mai reduse de realizare

Justificarea alegerii solutiei se rezuma la urmatoarele aspecte principale:
% cresterea capacitafii de transport in vederea asigurdrii interconectarii i
interoperabilitatii intre rute s1 moduri de transport;
% ridicarea sistemului de transport la standardele tehnice si la nivelul de servicii
corespunzatoare cererii preconizate;

% facilitarea accesului in conditii normale de confort si de securitate.

*

asigurarea unor conditii optime de sigurantd si confort in circulatia auto, a
transportului Tn comun si pietonala;
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Obtinerea terenului: Conform certificatului de urbanism amplasamentul pe care urmeaza
sd se realizeze investitia apartine unitatii administrative — teritoriale Simleu Silvaniei, judetul Salaj

dar sunt si proprietati private.
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Terenuri in proprietati private identificate, conform Cartilor Funciare (C.F.):
C.F.nr. 51787 cu nr. Cad. 1027 - SABAU DUMITRU-MARCEL.

C.F. nr. 53767 cu nr. Cad. 53767 - GEORGESCU MARIA-VASILIEVA.
C.F. nr. 53768 cu nr. Cad. 53768 - SABAU MARIA.

C.F. nr. 54180 cu nr. Cad. 54180 - SC UNIVERSAL EURO BUILD SRL.
C.F. nr. 54181 cu nr. Cad. 54181 - SC UNIVERSAL EURO BUILD SRL.

Suprafata totala a terenului ce urmeaza sa fie amenajat este de aproximativ 12730 mp.

Amenajarea terenului: Lucrarile de demolare sunt necesare pentru eliberarea
amplasamentului si pregatirea terenului in vederea implementdrii noii infrastructuri. Acestea
vizeaza dezafectarea elementelor de semnalizare rutiera, frezarea straturilor asfaltice si demolarea
structurilor din beton (din canalul existent), cu respectarea normelor tehnice si de mediu.
Demontarea elementelor de semnalizare rutiera:

e Demontarea indicatoarelor rutiere existente, care interfereaza cu noile lucrari;

e Dezafectarea stalpilor de sustinere pentru indicatoarele de circulatie, cu indepartarea fundatiilor
acestora daca este necesar;

e (Gestionarea materialelor recuperabile pentru reutilizare sau eliminare conform reglementarilor in
vigoare.
Lucrari de frezare a straturilor asfaltice:

e Pentru indepartarea partii superioare a structurii rutiere uzate, se executda urmatoarele operatiuni:

e Marcarea limitelor de frezare, conform proiectului tehnic si in functie de grosimea straturilor ce
urmeaza a fi indepartate;

e Frezarea straturilor asfaltice, utilizind echipamente adecvate pentru a asigura o indepartare
controlatd si uniforma a materialului rutier existent;

e (incircarea materialului rezultat, utilizind utilaje specifice pentru transport;

e Transportul materialului frezat, cu autobasculante, catre locatii de depozitare, statii de reciclare
sau puncte de reutilizare.

Demolarea structurilor din beton:
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e In cazul in care proiectul prevede eliminarea unor structuri din beton (fundatii, trotuare, platforme,
rigole, borduri etc.), lucrarile se vor desfasura astfel:

e Pregatirea zonei de lucru:

e Delimitarea si semnalizarea zonei de interventie pentru siguranta muncitorilor si a traficului;

e Adoptarea masurilor de protectie pentru a preveni raspandirea prafului si a materialelor desprinse.

e Identificarea si marcarea elementelor ce urmeaza a fi demolate, conform proiectului tehnic, pentru
a asigura o executie precisa si controlata.
Demolarea efectiva:

e Utilizarea echipamentelor specializate, precum ciocane pneumatice, picamere sau excavatoare cu
ciocan hidraulic, in functie de tipul si grosimea structurii din beton;

e Fragmentarea controlatda a betonului pentru a facilita manipularea si transportul materialului
rezultat.
Gestionarea materialelor rezultate:

e Incircarea si transportul resturilor de beton citre depozite autorizate sau zone de reciclare,
conform reglementarilor de mediu;

e Sortarea materialelor pentru reutilizare (daca este posibil) sau eliminare controlata.
Curétarea amplasamentului:

e Indepirtarea resturilor rimase pentru a asigura o suprafata pregatitd pentru lucririle ulterioare;

e Verificarea terenului pentru eventuale elemente reziduale ce ar putea afecta noile structuri ce

urmeaza a fi construite.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Utilitatile necesare functionarii instalatiilor propuse vor fi asigurate din reteaua existenta,
pe baza de ATR emis de administratorul retelei, solicitat de catre antreprenor la faza de executie.
Daca in urmatoarele etape se constatd necesitatea asigurarii altor utilitdti, acestea se vor realiza

prin grija antreprenorului si se vor cuprinde 1n costul lucrarilor.
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¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de bazad,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici
propusi;

Descrierea din punct de vedere tehnic, tehnologic, constructiv si functional - arhitectural
Lucrari de relocare retele:

Retele de alimentare cu apd: Conducta de aductiune existentd va fi deviata pentru a
permite executia sensului giratoriu. Conducta de apa menajera din fonta ductila, avand un
diametru nominal de 200 mm, va fi relocata in afara zonei sensului giratoriu, mentindndu-se
acelasi diametru pentru a asigura continuitatea si capacitatea de transport a retelei existente.
Retelele de apd menajera realizate din polietilena de inaltd densitate (PEHD), cu diametru
nominal de 160 mm, va fi relocata fiind protejate intr-un tub de protectie. Aceasta solutie
este necesard deoarece amplasarea sensului giratoriu implicd modificari ale terenului, inclusiv
lucrari de sdpaturd care interfereaza cu traseul conductelor. Aceastd abordare asigurad
compatibilitatea retelei de utilitdti cu noua infrastructura proiectata. Pentru o corelare mai
exactd a traseelor a se consulta plansele aferente.

Retele de canalizare: Reteaua de refulare canalizare menajera realizata din polietilena
de inalta densitate PEHD PE100, cu un diametru nominal de 110 mm, va fi relocata fiind
protejata intr-un tub de protectie. Aceastd solutie este necesara deoarece amplasarea sensului
giratoriu implicd modificari ale terenului, inclusiv lucrari de sdpatura care interfereaza cu
traseul conductei.

Retele de gaze naturale: Inceperea lucririlor in zona retelelor existente, se va face cu
conditia anuntdrii companiei de gaz din zona, cu cel putin 5 zile Tnainte. Sapaturile in aceasta
zona, la o distanta mai mica de 3 m fata de retelele de gaze naturale, se vor executa manual.
Lucrarile in zona retelelor existente se vor executa cu respectarea distantelor de siguranta
intre conductele subterane de gaze naturale si diferite constructii sau instalatii. In cazul in
care realizarea investitiei afecteazd rasuflatori si/sau capace de rasuflatori pentru gaze
naturale, acestea se vor repozitiona la cota de refacere a terenului. Reteaua de gaz din

polietilenad de Tnalta densitate PEHD PE100 SDR11, avand un diametru nominal de 110 mm,
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care traverseaza sensul giratoriu nou proiectat, va fi dezafectata si inlocuitd printr-o deviere a
traseului. Noua conductd va fi reamplasatd n afara zonei sensului giratoriu, asigurandu-se
astfel ocolirea acestuia. Pentru protectia retelei, conducta deviata va fi introdusa intr-un tub
de protectie.

Retele electrice: Conform situatiei existente, au fost identificate trei trasee de cabluri
LES 20kV care intersecteazd amplasamentul noii structuri rutiere. Acestea necesitd relocare
in spatiu verde. Pentru subtraversarea partii carosabile, cablurile LES 20kV vor fi protejate
mecanic intr-un profil de tip 'T', utilizdnd tuburi de protectie din PVC-G @ 110 mm.
Operatiunile de mangonare a cablurilor se vor realiza In zona spatiului verde.
Pe langa retelele LES 20kV, in zona analizata este prezentd si o retea aerianad de joasa
tensiune (LEA 0,4kV), care traverseazd amplasamentul sensului giratoriu propus. Pentru
asigurarea protectiei acestei retele, segmentul de LEA 0,4kV care intersecteaza noua structura
rutierd va fi introdus 1n subteran.

Lucréri de colectare a apelor pluviale: Toate apele pluviale colectate pe drumuri, rampe
si suprastructura pasajului vor fi directionate prin pantele transversale si longitudinale catre gurile
de scurgere de pe suprastructura sau vor fi eliberate spre emisarii din zona (paraul intubat).

In zona sud a proiectului, se va pastra rigola carosabila existenta.

Scurgere apelor de pe suprastructura: Colectarea apelor pluviale de pe pod se
realizeaza prin instalarea unor guri de scurgere amplasate pe capetele podului, care capteaza
apa de pe suprafata podului. Apa colectatd este directionatd catre retelele de canalizare
pluviala, asigurand evacuarea rapida si eficienta a apei pluviale.

Scurgerea apelor pluviale pe rampe de acces: Colectarea apelor pluviale de pe
rampe se face prin instalarea unor guri de scurgere amplasate la marginea acestora, care
capteaza apa. Apa astfel colectata este dirijata catre paraul Cumpenei.

Camine de vizitare: Pe traseul colectorului se vor instala camine de vizitare la fiecare
schimbare de directie si la distante de maximum 80 m. Aceste cdmine vor fi realizate din
beton prefabricat, cu diametru interior de cel putin 1000 mm. Caminele vor fi echipate cu
rame si capace din fontd, conform clasei de rezistenta D400.

Detalii constructive: Conductele de canalizare vor fi realizate din teavd PVC KG
SN8, potrivitd pentru retele exterioare, si vor fi pozate intr-un pat de nisip pentru protectie si

1
STUDIU DE FEZABILITATE cf. HG 907 /2016 pentru obiectivul de investitii:
“Construire pasaj rutier peste linia CFR intersectie cu DN1H in Orasul Simleu Silvaniei” 71
PROIECT NR. 02240030/2024



Adresa: Mun. Cluj-Napoca; SYSTEM CERTIFIED b SYSTEM CERTIFIED b

Str. Maramuresului, Nr. 1514, Bl. B, Ap.1;

COSTIN SIVLAD  cut:ro36s86033;12/3542/2016; (%EI@_—K}T éé—m

tel: 0742.239-932;
BIROU DE PROIECTARE e-mail: office@cvbp.ro;; IS0 14001:2015 150 90012015

stabilitate.Diametrul tevilor utilizate va varia intre 160 mm si 315 mm, in functie de debitul
calculat. Pozarea conductelor va urmari, pe cat posibil, panta naturala a terenului pentru a
limita costurile de executie si a optimiza functionarea retelei. La toate eventualele intersectii
cu alte retele de utilitati, gazul va fi pozitionat deasupra.

Lucréri de drum si rampe pasaj: Traseul in plan este impartit in doua axe care pornesc
din nou intersectie giratorie:
Ax Pasaj

Ax Partizanilor

*avand in vedere faptul ca noul traseul nu se suprapune cu km drumului national, nu s-a putut gasi o corelare intre acestea, care sa fie si relevanta

pentru noul traseu. Din acest motiv, s-au ales doua Axe, la care se vor face referire lucrarile descrise.

“Ax Pasaj” are o lungime de aproximativ 513 m si este alcatuit din trei aliniamente
consecutive, conectate printr-o curbad circulard cu o raza de 2500 m si o curba de racordare
progresivd cu o raza centrala de 220 m si lungimea clotoidelor de 50 m fiecare. Supraindltarea
partii carosabile n curbele de racordare progresivd a fost realizatd conform STAS-863. La
inceputul primului aliniament este prevazuta o intersectie giratorie cu calea inelara de 7,00 m si
raza exterioara de 17,00 m. Aceasta va asigura legaturile cu drumul judetean 108F, vechiul traseu
al DN (care va deveni strada locald) si continuarea DN spre Zaldu (la aproximativ 75-80 m).
Intersectia giratorie va avea urmatoarele dimensiuni:

- Raza interioara: 10.00 m.

- Supralargire interioara 2.00 m.

- Cale inelara: 7.00 m.

- Numar brate: 4 buc.

- Supralargire exterioara (camioane): 1,50 m
- Latime banda intrare: 4.00 m

- Latime banda iesire: 4,50 m

“Ax Partizanilor” are o lungime de aproximativ 77 m si este alcatuit din doua aliniamente
racordate printr-o curba arc de cerc cu raza de 135 m. Prin intermediul acesui ax se realizeaza
racordul cu Strada Partizanilor/DN 1H spre km 49+960. Aceasta se va realiza la dimensiunile
transversale actuale ale drumului, partea carosabila de 7.00 m. Pe partea stanga se va reface

trotuarul cu latimea de 1,80 m. Pe partea dreapta se va realiza acostament.
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Actualul amplasament al drumului national va deveni o strada de interes local si se va
conecta restul retelei rutiere prin intermediul sensului giratoriu. Se va pastra traseul existent al
acesteia (acesta pastreaza si km DN1H existent.)

Profil longitudinal Rampele de acces pe pasaj si pasajul s-au proiectat in profil
longitudinal corespunzator unei viteze de proiectare de 50 km/h, respectiv racordari pe verticala
concave la intrarea pe rampe avand raze de 1000 m, si racordare convexa pe pasaj cu raza de
1300m. Declivitatile rampelor proiectate sunt de 5,4% pe rampa 1, respectiv 5,3% pe rampa 2.

Pe zona de inceput a aliniamentului se realizeaza racordul cu intersectia giratorie pe distanta de
100 m cu declivitatea de 1%.
Pe zona de sfarsit a aliniamentului se realizeaza racordul cu DN1H cu devlivitati de sub 1%.

Profil transversal: In ceea ce priveste amenajarea cuprinsa in profil transversal se va
realiza racordarea cu sensul giratoriu nou. Se va amenaja un drum cu 2 benzi de circulatie ( una pe
fiecare sens), fara zona mediana.

Latimea totala in profil transversal va fi de 8,50 m. Profilul transversal va avea 2 benzi de
cate 3,50 m si 2 zone laterale de 75 cm compuse din banda de incadrare de 25 cm si acostament de
50 cm (acostamentul va avea rolul de efect de ingustare pentru zona de rampa si pasaj).

Structura rutiera parte carosabila:

e Strat de uzurd din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 - 4 cm
e Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22,4 - 6 cm
e Strat de baza din anrobat bituminos AB 31,5 - 8 cm

e Strat superior de fundatie din piatra sparta - 25 cm

e Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm

e Strat de forma din materiale granulare - 25 cm

Geotextil netesut (STR+B).

Ax-Partizanilor (0+000 - 0+077) spre km 49+960 se va realiza la dimensiunile actuale ale
drumului, partea carosabila de 7.00 m.
Pe acest tronson, profilul transversal se va realiza dupa cum urmeaza:

- Intre km 0+000 - 0+020 se va realiza sensul giratoriu cu toate elementele acestuia.

1
STUDIU DE FEZABILITATE cf. HG 907 /2016 pentru obiectivul de investitii:
“Construire pasaj rutier peste linia CFR intersectie cu DN1H in Orasul Simleu Silvaniei” 73
PROIECT NR. 02240030/2024



Adresa: Mun. Cluj-Napoca; SYSTEM CERTIFIED b SYSTEM CERTIFIED b

Str. Maramuresului, Nr. 1514, Bl. B, Ap.1;

COST[N Sl VLAD CUI: R036586033; ]12/3542/2016; @G@U@T @}[é—m

tel: 0742.239-932;
BIROU DE PROIECTARE e-mail: office@cvbp.ro;; IS0 14001:2015 150 90012015

- Intre km 0+020 - 0+040 se va realiza structura rutiera noua avand in vedere ca
amplasamentul trasat prin proiect difera de cel existent si pe structura rutierd
existenta s-au identificat numeroase deficiente cauzate de virajele vehiculelor grele
din intersectie

- Intre km 0+040 - 0+077 in sectiune transversala se va freza 3 cm din structura
rutierd existenta si se va realiza un strat de uzura din MAS de 4 cm.

Trotuare: Pe tronsonul mentionat mai sus se va reface trotuarul avand latimea existenta.
Intre km 0+000 - 0+020 se va executa la marginea sensului giratoriu conform planului de situatie.
Acesta se va racorda cu trotuarul de pe podul existent peste Paraul Crasna.
Intre km 0+020 - 0+040 se va realiza trotuar la marginea partii carosabile cu urmatoarea
structura:
Covor asfaltic BA8 - 4 cm
Strat de piatra sparta - 15 cm
Strat inferior de fundatie din balast (0-63) - 20 cm
Geotextil netesut (STR+B)

Intre km 0+040 - 0+077 se va pastra trotuarul existent (acesta nu va fi afectat de lucrari).

Ax-Pasaj (0+000 - 0+513) spre km 49+360 se va realiza cu latimea de 8.50 . Amenajarea
in profil transversal se va realiza dupa cum urmeaza:

- Intre km 0+000 - 0+020 se va realiza sensul giratoriu cu toate elementele acestuia.

- Intre km 0+020 - 0+040 se va realiza structura rutiera noua.

- Intre km 0+040 - 0+073 se va realiza structura rutierd noud, sprijinitd in partea laterala de
ziduri de sprijin din beton. Sub structura rutiera se va realiza o umplutura din materiale de
calitate buna sau foarte buna cf. Tabel 3 din SR 2914:2024.

- Intre km 0+073 - 0+120 se va realiza structura rutiera noud sprijinita in partea dreapta de
ziduri de beton, iar in partea stanga de canalul de beton pentru amenajarea de vale. Sub
structura rutierd se va realiza o umplutura din materiale de calitate buna sau foarte buna cf.

Tabel 3 din SR 2914:2024. Baza umpluturii se va realiza sub forma unor trepte de infratire.
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- Intre km 0+120 - 0+260 se va realiza structura rutiera noud sprijinitd in zonele laterale de
grinzi de coronament din beton si elemente prefabricate de fatada. Acestea vor fi sprijinite pe
partea stanga pe canalul din beton armat, iar pe partea dreapta pe elemente din beton fundate
indirect. Sub structura rutiera se va realiza o umplutura din balast armata cu geogrile astfel
incat sa fie reduse presiunile laterale pe elementele prefabricate pana la nivelul terenului
natural. Sub aceasta se va realiza o umplutura din materiale de calitate buna sau foarte buna
(pamant) cf. Tabel 3 din SR 2914:2024. Baza umpluturii se va realiza sub forma unor trepte
de infratire.

- Intre km 0+260 - 0+340 se va realiza suprastructura pasajului.

- Intre km 0+340 - 0+425 se va realiza structura rutiera noud sprijinitd in zonele laterale de
grinzi de coronament din beton si elemente prefabricate de fatada. Acestea vor fi sprijinite pe
elemente din beton fundate indirect. Sub structura rutierd se va realiza o umplutura din balast
armata cu geogrile astfel incat sa fie reduse presiunile laterale pe elementele prefabricate pana
la nivelul terenului natural. Sub aceasta se va realiza o umplutura din materiale de calitate
buna sau foarte buna (pamant) cf. Tabel 3 din SR 2914:2024. Baza umpluturii se va realiza
sub forma unor trepte de infratire.

- Intre km 0+425 - 0+460 se va realiza structura rutierd nouad, sprijinita in partea laterala de
ziduri de sprijin din beton. Sub structura rutiera se va realiza o umplutura din materiale de
calitate buna sau foarte buna cf. Tabel 3 din SR 2914:2024.

- Intre km 0+460 - 0+480 se va realiza structura rutierd noua sub forma unei casete la largire a
structurii rutiere existente pe DN1H (partea stanga). Caseta se va realiza cu structura rutiera
noui din proiect. In zona existenta a DN1H se va freza 3 cm din structura rutiera existenti si
se va realiza un strat de uzura din MAS de 4 cm.

- Intre km 0+480 - 0+513 in sectiune transversala se va freza 3 cm din structura rutiera

existentd si se va realiza un strat de uzura din MAS de 4 cm.

In vederea optimizirii capacititii portante si reducerii tasarilor probabile ale terenului
de fundare situat sub corpul rampelor, in sectoarele cuprinse intre kilometrii 0+120 si 0+260,
respectiv 0+340 si 0+420, s-a propus, in faza studiului de fezabilitate, implementarea unei

solutii de imbunatatire constdnd in executia unui sistem de piloti de indesare din balast.
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Acesti elementi geotehnici verticali vor avea un diametru nominal de min. 600 mm si o

lungime variabila, estimatd intre 9 si 11 metri, in functie de stratificatia si caracteristicile

geotehnice locale. Dispunerea pilotilor de indesare va rezulta in urma studiilor geotehnice de

detaliu.

Se subliniaza faptul ca aceastd solutie tehnica reprezinta o ipoteza de lucru elaborata

in cadrul studiului de fezabilitate. Pentru etapele ulterioare de proiectare (Proiect Tehnic si

Detalii de Executie), se va efectua un studiu geotehnic de detaliu. Acesta va include

investigatii geotehnice suplimentare si date de calcul din care va rezulta dimensiunea exacta a

elementelor de consolidare (piloti, coloane de balast etc.), precum si tehnologia de executie

adecvata.

Lucrari pentru realizarea pasajului suprateran: Pentru traversarea caii ferate se propune

realizarea unui pasaj superior peste acesta, avand urmatoarele caracteristici:

Parametru Valoare

Lungime pasaj (masurat pe curba)

80 m

Amplasare pasaj

curba la dreapta, R=220 m

Inaltime maxima suprastructura 1.30 m
Gabarit de libera trecere la CF min. 8.00 m
Latime grinda parapet 2x1.00m
Latime totala tablier 11.85 m

Convoi de calcul

LM1, LM2, LM3 cf. SR EN 1991-2

Solutie tehnica suprastructura

Grinzi cu zabrele

Solutie tehnica infrastructuri

Culee lamelare beton armat ; Pila metalica

Tip fundatii

Piloti forati de diametru mare

Tip parapet de protectie

Deformabil, nivel de protectic H4 W3

Beton suprastructura

C50/60

Beton infrastructura

C30/37, C35/45

Durata de viata 120 ani
Viteza de proiectare racordari verticale 50 km/h
Unghiul format de axul pasajului cu axul caii ferate 23-25°
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Infrastructura pasajului proiectat este fundata indirect. Fundarea elementelor de sustinere
se va face prin intermediul pilotilor forati din beton armat de diametru mare care vor conlucrea
prin intermediul radierelor din beton armat.

Elevatii culee: Se vor realiza din beton armat centrate pe radier in sens longitudinal. La
ambele extremitdti se vor realiza doua ziduri intoarse.

Elevatie pila: Se va realiza o pila metalica la jumatatea distantei dinte culee, pe partea
exterioard a pasajului. Aceasta va avea o structura compusa otel/beton. Aceasta va avea o structura
compusa otel/beton. (sectiunea este din otel, care se umple cu beton pana la nivelul antretoazei).
Aceste detalii se vor stabili in cadrul proiectului tehnic de executie.

Pentru acest pasaj se va realiza o structura de grinzi cu zabrele cu cale jos. Grinda
superioara, grinda tirant, contravantuirile si diagonalele se vor realiza din otel S355J2+N cu
sectiune circulara. Imbinarile acestora se vor realiza prin sudura.

Antretoazele se vor realiza din euro profile metalice din otel S355J2+N. Antretoaza din
dreptul pilei se va realiza cu o sectiune dreptunghiulara, avand dimensiuni mai mari decat
antretoazele curente.

Peste antretoaze se vor monta predale prefabricate din beton, iar peste acestea se va realiza
placa de suprabetonare a podului, intre zidurile de garda.

Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, protectia hidroizolatiei si 2 straturi
asfaltice. Toate aceste elemente vor alcatui calea pe pasaj. Aceasta va avea grosimea de
aproximativ 12 cm.

Suprastructura va fi simplu rezemata pe infrastructuri in dreptul culeelor. Aceasta rezemare
se va realiza prin intermediul aparatelor de reazem montate pe cuzinetii din beton armat.

Pila metalica va fi incastrata de suprastructura in dreptul antretoazei centrale.

Racordarea cu terasamentele se asigura prin intermediul placilor de racordare din beton
armat articulate pe consola scurtd din zidul de garda al culeelor si prin intermediul elementelor de
sprijin ce incadreaza rampele de acces, pe toatd lungimea lor, realizate din umpluturd armata cu
geogrile si elemente de fatada din placi prefabricate de beton, fundate pe o talpd continua din

beton armat.
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Pentru protectia sigurantei feroviare se vor realiza blocuri de beton antiizbire conform UIC
777-2 actualizatd. Dimensiunile finale ale acestora se vor stabili in cadrul proiectului tehnic de

executie.

Dimensiunile finale ale elementelor structurale privind pasajul se vor stabili in cadrul

proiectului tehnic de executie.

Lucrari de instalatii iluminat public: Scopul prezentului proiect este realizarea unei
instalatii moderne de iluminat stradal pe sectoarele studiate, utilizand lampi cu tehnologie LED
care reduc costurile de intretinere si mentenanta.

Pe tot traseul amenajat se propune sistem de iluminat stradal de clasi M2. Se vor
amplasa urmatoarele aparate de iluminat:

e Aparate de iluminat pietonale printr-un sistem inteligent de tip LED cu lumina
asimetrica;

e Aparate de iluminat stradale fiind prevazuti stalpi de iluminat cu brat de diferite
dimensiuni;

® Aparate de iluminat prevazute pe peretii rampelor pasajului rutier;

e Aparate de iluminat in interiorul pasajului rutier

1.1. Parametri luminotehnici

Selectarea solutiei pentru sistemul de iluminat public stradal s-a realizat prin corelarea
indicatorilor de calitate ale iluminatului cu destinatia obiectivului.

La stabilirea claselor de iluminat si a solutiilor tehnice s-a utilizat programul Dialux
(pentru un factor de mentinere MF= 0,80), pentru asigurarea cerintelor luminotehnice conform NP
062:2002, SR EN 13201-1:2015, SR EN 13201-2:2016, si in vederea respectarii solicitarilor
indicate de catre beneficiarul investitiei s-au ales urmatoarele tipuri de instalatii de iluminat:

Pentru stabilirea solutiei si dimensionarea sistemului de iluminat s-au avut in vedere
respectarea urmatoarelor standarde:

e SR EN 13201-2015 ,, [luminatul public —Partea 1 - Selectarea claselor de iluminat
e SR EN 13201-2015 ,, [luminatul public —Partea 2 - Cerinte de performanta
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e SR EN 13201-2015 ,, [luminatul public —Partea 3 — Calculul performantelor

Conform standardului amintit, selectarea clasei de iluminat se realizeaza pe baza unor
indicatori precum fluxul traficului, vehicule stationate, fluxul traficului de biciclisti, dificultatea
sarcinii de navigare, densitatea intersectiilor, precum si de conditiile ambientale si de mediu -
complexitatea campului vizual, nivelul luminos al ambientului, conditii atmosferice principale.

Astfel, avand in vedere tema de proiectare, conditiile din teren si studiile de trafic puse la
dispozitie de beneficiar, pentru acest proiect s-a stabilit incadrarea in clasa de iluminat M2. In
acelasi timp, avand In vedere recomandarile SR EN 13201:2015 conform cérora pasajele
supraterane si subterane sunt considerate zone de risc, astfel incat nivelul de iluminare se ridica cu
o clasa fata de nivelul de iluminare a partii carosabile care le intersecteazd, rezultand M1 pentru
iluminatul stradal.

Luand in considerare cele de mai sus, clasa de iluminat pentru aceste pasaje este C1 careia
ii corespunde un nivel de iluminare minim de 30Ix si o uniformitate (Emin/Emed) minima de 0,40

Stalpii pentru iluminat vor fi prevazuti in interior cu o cutie de conexiuni (se considera
componentd a acestuia), cu urmatoarele caracteristici: grad de protectie minim IP 44, clasa de
izolatie electrica I sau II, carcasa din material termoplastic rezistent la impact (minim IK 08) si la
foc, racordarea prin partea inferioara a minim doud cabluri cu cinci conductoare cu sectiunea de
16 mm2, iar prin partea superioard a minim doud cabluri cu trei conductoare cu sectiunea de
minim 1,5 mm2, echipatd cu 5 borne care sa permitd conectarea cablurilor specificate mai sus, cu
un portfuzibil ce permite echiparea cu siguranta fuzibild de maxim 20 A, 1P. Se va echipa fiecare
stalp de iluminat cu sigurantd fuzibila de 6A si se va lega la prizd de pamant prin intermediul unei
piese de separatie.

Stalpii se vor monta in afara zonei carosabile si dacd este posibil in afara trotuarului.
Fixarea stalpilor se va realiza prin intermediul urmatoarelor elemente: tija metalica filetata @ 24
mm, ansamblu piulitd si saiba plata M24, flansd fixare stalp avand dimensiunile Lxlxh
410x410mm, si fundatie din beton clasa B150, distanta de la partea inferioara a stalpului la usa de
vizitare minim 500 mm, 1n partea superioara, stalpul va avea diametrul constant pentru fixarea
consolei aferenta aparatului de iluminat.

Cablurile se vor proteja in fundatiile stalpilor de iluminat cu tuburi din PEHD Dn 40mm.
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Reteaua de distributie exterioara se realizeaza dupa schema de tip TN-S, in care punctul de
neutru al alimentarii este legat direct la pAmant, masele instalatiilor electrice sunt legate la punctul
neutru prin conductoare de protectie iar conductorul de protectie (PE) este diferit de conductorul
neutru (N) si este utilizat in Intreaga instalatie pana la ultimul receptor.

Alimentarea trifazatd cu energie electrica a aparatelor de iluminat public se va realiza
utilizandu-se cabluri ACYAbY, pozat ingropat in pamant la adancimea de 0,90 m fatd de cota
terenului amenajat.

La subtraversarile strazilor adiacente (la intersectiile strazilor secundare) cablurile
prevazute pentru alimentarea aparatelor de iluminat se se vor proteja in tub de protectie. Pentru
instalatia de iluminat public general se prevede o prizd de pamant. Aceasta se va executa prin
ingroparea in pozitie orizontala, la o adancime de circa 0,85 m sub cota terenului amenajat, a unei
platbande de 40x4 mm din OlZn, la care se vor conecta stilpii metalici aferenti instalatiei de
iluminat public. Rezistenta de dispersie a prizei de pamant nu trebuie sa depaseascd valoarea de
4Q.

Lucrari privind siguranta circulatiei (marcaje, indicatoare rutiere, parapete si alte
elemente). Prin prezentul proiect se propun si lucrdri de realizare a sigurantei circulatiei prin
marcaje, indicatoare si sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri si lucrari de
artd. Toate lucrdrile realizate propuse sunt in concordantd cu SR 1848-1:2024  (Semnalizare
rutiera Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera), SR 1848-2:2011 (Semnalizare rutiera
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera), SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutiera. Marcaje
rutiere) AND 593/2012 (Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranfa circulatiei pe
drumuri, poduri §i autostrazi), AND 604/2012 (Ghid pentru planificarea si proiectarea
semnalizarii rutiere de orientare si informare pentru asigurarea continuitdtii, uniformitatii si
cogniscibilitatii acesteia).

Semnalizarea rutiera pe verticala va respecta reglementdrile din SR 1848-2-2011
“’Semnalizare Rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiere. Partea 2: Conditii tehnice,
functie de categoria drumului si va contine urmatoarele elemente:

* Indicatoare de avertizare

* Indicatoare de reglementare
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* Indicatoare de orientare si informare

* Indicatoare de interzicere

* Indicatoare aditionale

Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu Acordul European privind marcajele
rutiere pentru completarea ’Conventiei asupra semnalizarii rutiere”’(1 mai 1971) si conf. SR
1848-7/2015 ©* Semnalizarea rutiere. Marcaje rutiere™.

In functie de locatia unde acestea se aplica si de rolul marcajului in ghidarea traficului, vor
fi prevazute cateva tipuri de marcaje:

* Marcaje longitudinal

* Marcaje de delimitare a partii carosabile

» Marcaje transversal

* Marcaje diverse

» Marcaje laterale

Lucrarile privind indicatoarele si marcajele se vor stabili la faza urmatoare de proiectare.
Prezentul studiul de fezabilitate analizeaza geometria drumurilor si a intersectiilor.

Parapete: Din punct de vedere al sistemelor de protectie, s-a optat pentru parapet rutier
deformabil cu nivel de siguranta H4bW3 si HIWS5 in functie de zona unde este amplasat. Desupra
caii ferate se va monta plasa de protectie antisuicid.

Parapetele de tip H4bW3 se va monta (conform planului de situatie “AX Pasaj”) intre km
0+040 - 0+460 pe ambele parti ale drumului.

Parapetele de tip HIWS se va monta (conform planului de situatie) pe partea Nordica si
sud-estica a sensului giratoriu, intre racordurile la DNI1H, respectiv intre racordul Strazii
Partizanilor/Ax Partizanilor si Podul existent peste raul Crasna. Totodatd se va monta parapete
rutier HIWS pe partea stanga Ax- Partizanilor, pe trotuarul proiectat (in locul celui existent).

Se va monta un parapete de tip rigid “New-Jersey” cu grad de protectie H2, pe
aliniamentul vechi a drumului national DN1H, km 49+440, in sens transversal. Acesta va avea

rolul de a bloca accesul pe noua amenajare sporind siguranta circulatiei.
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Lucrari hidrotehnice:Prin prezentul proiect se propune amenajarea cursului de apa Valea
Cumpenei (II — 2.12) pe o lungime de 458m. Debitele de calcul luate in considerare conform
studiul hidrotehnic nr.1939 din anul 2024, emis de Institutul National de Hidrologie si

Gospodarire a Apelor,

Tabelul 2. Elemente morfometrice §i valorile debitelor maxime cu diverse probabilitdti de depdsire in
secliunea solicitatd

Cursul Coordonate F Humed Ib med qTr:i(;sp]%
de apa STEREO70 | (km?) = (m) % 1% =% 10%
. Valea Cumpenei ‘ X 332352,60 21.0 266 12.1 72.1 39 1 26.5

(11-2.12) Y: 639302,44 |

Sectiunile tip de amenajare sunt urmatoarele (acestea se vor realiza conform planului de

situatie):
Sectiune TIP 1
Parapete metali S @l 0lw ol
Drum tehnologic existent 2 FOC
N— h ] % s =@ %‘i
w QT2 ms A : \ \
“TT=1T] . : o
l:m:\ \ sl
=1 > T
El=] : S
] - I
EWEm Canal betonat, tip U “, . .
I=1= C35/43 L

OFO 020 Bmwbd 0 O ol O

0707 0m0 "0 olal Al
H

Umplutura de blocaj din piatra bruta

Aceasta sectiune se va utiliza in zonele in care canalul din beton are sectiune deschisa
(conform planului de situatie). Sectiunea canalului se va executa din beton armat si va fi sub
forma de U. Aceasta va avea indltimea de minim 3.50 m si latimea de 5.40 m asigurand
debitul de calcul. Pentru sporirea capacitatii portante, sub sectiunea de beton se va realiza o
perni din piatra bruti cu grosimea de aproximativ 1,50 m. In spatele zidurilor de beton se vor
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realiza drenuri din piatra brutd, iar la partea superioara se va realiza o mana curenta de tip
“confectie metalica” astfel incat sa fie impiedicata cdderea accidentala in canal.

Caracteristicile hidraulice minime ale sectiunii:

- Arie vie: 15.64 m?

- Perimetu udat: 11.07 m

- Coeficient de rugozitate: 0.022

- Coeficient Chezy: 48.15

- Panta hidraulica: 0.65 %

- Viteza: 4.614 m/s

- Inaltime de gardi: 0.5 m

- Capacitate de transport: 72.17 m’/s

Sectiune TIP 2

e e e ™

et b blide 2in B |

357
3.62

Aceasta sectiune se va utiliza Tn zonele in care canalul din beton are sectiune inchisa
(conform planului de situatie). Sectiunea canalului se va executa sub forma unei structuri
metalice . Pentru sporirea capacitatii portante, sub sectiunea metalica se va realiza o fundatie
din balast cu grosimea de aproximativ 50 cm. Structura metalica se va proteja cu materie
geosintetice, iar umplutura din jurul structurii se va realiza din balast, in straturi succesive si
se va arma cu geogrile.

Caracteristicile hidraulice minime ale sectiunii:

- Arievie: 1542 m?
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- Perimetru udat: 11.72 m

- Coeficient de rugozitate: 0.02

- Coeficient Chezy: 52.34

- Panta hidraulica: 0.65 %

- Viteza: 4.84 m/s

- Iniltime de gardi: 0.66 m

- Capacitate de transport: 74.65 m*/s

Dimensiunile finale ale elementelor care alcatuiesc lucrarile de deviere a paraului Cumpana
se vor stabili la faza urmatoare de proiectare. Dimensiunile prezentate mai sus, reprezinta
caracteristicile minime.

Lucrari de refacere a cadrului natural: Lucrarile de refacere a cadrului natural includ
reamenajarea suprafetelor afectate prin stabilizarea solului, refacerea taluzurilor, refacerea zonelor
verzi afectate de lucrdri. De asemenea se vor realiza lucrari de curatare a tuturor suprafetelor

afectate de lucrari.

d) probe tehnologice si teste
Pentru fiecare lucrare si etapa de executie se vor efectua teste si probe specifice, in
conformitate cu prevederile caietelor de sarcini, elaborate la faza PT si respectind

reglementarile Tn vigoare pentru asigurarea parametrilor calitativi.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Se va anexa prezentei documentatii.
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitdti
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Lungime amenajata DN1H: 590.00 m

Pasaj denivelat CF: 1 buc.

Deviere paraul Cumpana: 1 buc.

Gabarit orizontal pasaj: 8,50 m

Gabarit libera trecere CF: 8.00 m

Latime parte carosabila: 2x3.5m=7.00m
Intersectie giratorie: 1 buc

Sistem Iluminat public: 1 buc

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie
de specificul i tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Investitia propusa nu este generatoare de venit.

Conform Deviz General Anexat

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata totald de realizare a investitiei : 16 luni calendaristice, dintre care 12 luni destinate
lucrarilor de executie, conform graficului de implementare a contractului prezentat la punctul 3.5.

Grafice orientative de realizare a investitiei. (In aceastd durata este cuprinsa si perioada rece).
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5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

CALITATEA CONSTRUCTIEI este rezultanta totalitatii performantelor de comportare a
acestora in exploatare, Tn scopul satisfacerii, pe Intreaga duratd de existentd, a exigentelor
utilizatorilor si colectivitatilor.

Sistemul calitdtii in constructii se aplicd in mod diferentiat in functie de categoriile de
importantd ale constructiilor, conform regulamentelor si procedurilor de aplicare a fiecarei
componente a sistemului.

Clasificarea in categorii de importantd a constructiilor se face in functie de complexitate,
destinatie, mod de utilizare, grad de risc sub aspectul sigurantei, precum si dupa considerente
economice.

Pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzdtoare sunt obligatorii realizarea si
mentinerea,pe intreaga duratd de existenta a constructiilor, a urméatoarelor cerinte:

* A) REZISTENTA SI STABILITATE;
B) SECURITATEA LA INCENDIU;
C) IGIENA, SANATATE SI PROTECTIA MEDIULUI;
D) SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE;
E) PROTECTIA LA ZGOMOT;
F) ECONOMIE DE ENERGIE SI IZOLAREA TERMICA;
G) UTILIZARE SUSTENABILA A RESURSELOR NATURALE.
CERINTA “A” REZISTENTA SI STABILITATE

L R D . D S D

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare
seismicd), valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.10g, pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate depdsire in 50 ani, iar
valoarea perioadei de control (colf) a spectrului de raspuns este Tc= 0.7s.

Conditii privind rezistenta mecanicad: materialele trebuie sda prezinte stabilitate
dimensionald si caracteristici fizico-mecanice corespunzatoare, in functie de structura elementelor

de constructie in care sunt inglobate sau de tipul straturilor de protectie astfel incat materialele sa
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nu prezinte deformdri sau degraddri permanente, din cauza solicitdrilor mecanice datorate
procesului de exploatare, agentilor atmosferici sau actiunilor exceptionale.

Conditii privind durabilitatea: durabilitatea materialelor trebuie sa fie in concordanta cu
durabilitatea cladirilor si a elementelor de constructie in care sunt inglobate.

Lucrarile proiectate asigurd conformarea cu cerinta fundamentala.

CERINTA “B” SECURITATEA LA INCENDIU

Comportarea la foc a materialelor utilizate trebuie sa fie in concordantd cu conditiile
normate prin reglementdrile tehnice privind siguranta la foc, astfel incdt sa nu deprecieze
rezistenta la foc a elementelor de constructie pe care sunt aplicate/inglobate.

Investitia propusd nu prezintd risc de incendiu. Prin proiect sunt asigurate caile de acces
pentru stingerea incendiilor la cladirile adiacente.

Lucrarile proiectate asigurd conformarea cu cerinta fundamentala.

CERINTA “C” IGIENA, SANATATE SI MEDIU INCONJURATOR

In ceea ce priveste mediul inconjuritor, obiectivul propus nu elimini noxe si substante
nocive 1n atmosferd sau in sol si nu constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sandtatea
populatiei si nu creazd disconfort. Nocivitatile fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si
neionizante) nu depasesc limitele maxime admisibile din standardele de stat in vigoare. La
proiectare si in exploatare se vor respecta prevederile de protectie a mediului prevazute de
legislatia in vigoare pentru evitarea poludrii mediului prin degajari de substante nocive in aer, apa
si sol.

Igiena pe lucrarea propusa se va asigura prin salubrizarea intensa a pasajului/drumului prin
spdlare si colectarea deseurilor.

Conform planurilor studiului de insorire, prin amplasarea constructiei este respectat dreptul
la insorire, conditia minima de insorire 1, 1/2 ore la solstitiul de iarna pentru ferestrele incaperilor
de locuit ale imobilelor de pe latura nordica si sudica situate In vecindtatea constructiei propuse.

Masuri concrete de adaptare la schimbarile climatice:

* Amenajarea paraului pentru a putea prelua surplusul de apa provenit din ploile intense
cazute;
* asigurarea colectarii adecvate a apelor pluviale din reteaua stradala;

1
STUDIU DE FEZABILITATE cf. HG 907 /2016 pentru obiectivul de investitii:
“Construire pasaj rutier peste linia CFR intersectie cu DN1H in Orasul Simleu Silvaniei”
PROIECT NR. 02240030/2024



Adresa: Mun. Cluj-Napoca; SYSTEM CERTIFIED b SYSTEM CERTIFIED b

Str. Maramuresului, Nr. 1514, Bl. B, Ap.1;

COST[N Sl VLAD CUI: R036586033; ]12/3542/2016; @G@U@T @}[é—m

BIROU DE PROIECTARE tel: 0742.239-932;

e-mail: office@cvbp.ro;; 1S014001:2015 1090012015
* inlocuirea cablurilor de suprafata cu cabluri subterane;
* promovarea unor tehnologii noi de imbracamintii stradale si de executie a stratului de

rulare, pentru preintdmpinarea deformatiilor permanente (datorate cresterii temperaturii) si
asigurarea rezistentei la fisurare (datorata scaderii temperaturii);
* imbunatatirea cdilor de rulare si fluidizarea traficului cu efecte de reducere a
consumurilor de combustibil si implicit de emisii de gaze cu efect de sera;
* limitarea masei mijloacelor de transport de marfuri pe anumite tronsoane cu expunere

ridicata a populatiei;

Lucrarile proiectate asigurd conformarea cu cerinta fundamentala.

CERINTA “D” SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE

a. SIGURANTA CIRCULATIEI PIETONALE

Se vor respecta toate prevederile adaptarii spatiului urban din normativul NP-051 / 2012.

Siguranta circulatiei pietonale pe sectoarele de stradd se asigura prin denivelarea
trotuarelor cu borduri cu pasul de 15 cm, parapete pietonale in dreptul intersectiilor si insule de
odihnire la trecerile de pietoni pe sectorul cu 4 benzi de trafic rutier. De asemenea se asigura
iluminatul pe tot traseul studiat, iar intersectiile cu treceri de pietoni se vor supralumina.

Conformarea cu prevederile normativului NP 051/2012 se va realiza dupa cum urmeaza:

Pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii:

Amplasamentul va fi accesibild persoanelor cu dizabilitdti locomotorii prin realizarea
trotuarelor cursive si farad obstacole;

Panta trotuarului va fi:

o max. 2 % in sens transversal;

o max. 5 % in sens longitudinal (zonele unde nu se poate asigura panta maxima de 5% se
vor realiza platforme de odihnire din 10 in 10 m) ;

- In zona intersectiilor cu strazi laterale trotuarele se vor coborf la cota partii carosabile;

- Stratul de uzurd pe trotuare se va realiza astfel incat si impiedice caderea prin alunecare,
chiar si pe vreme ploioasa;

o coeficient de frecare COF = min. 0,4

Pentru persoanele cu dizabilitati de vedere:
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% Strada va fi accesibild persoanelor cu dizabilitdti de vedere prin realizarea marcajelor
tactile la intersectii;
% Prin realizarea trotuarelor cursive si fara obstacole;
% Asigurarea elementelor de protectie pe traseul pietonal
% Pentru persoanele cu dizabilitati auditive:
% Strada va fi accesibild persoanelor cu dizabilitati auditive prin realizarea marcajelor si a
indicatoarelor rutiere;
% Trecerile de pietoni principale
b.  SIGURANTA CIRCULATIEI CU MIJLOACE DE TRANSPORT MECANIZATE
Circulatia rutiera este asigurata prin sistemul de siguranta circulatiei proiectat si avizat de
Politia Rutiera, care cuprinde marcaje, indicatoare si sisteme de protectie constand 1n parapete
rutiere si pietonale, dar si prin bordurile de incadrare a partii carosabile.
C. SIGURANTA CU PRIVIRE LA RISCURI PROVENITE DIN INSTALATII
Presupune asigurarea protectiei utilizatorilor impotriva riscului de accidentare sau stres
provocat de posibila functionare defectuoasa a instalatiilor electrice, termice sau sanitare.
Nu se aplica in cazul strdzilor. Lucrdrile de instalatii exterioare prevazute se vor realiza cu
respectarea legislatiei in vigoare si nu vor fi accesibile utilizatorilor strazii.
d.  SIGURANTA IN TIMPUL LUCRARILOR DE INTRETINERE
Siguranta in timpul lucrérilor de intretinere presupune protectia utilizatorilor in timpul
activitatilor de curdtire sau reparatii a unor parti din constructie pe durata exploatarii acesteia.
Spatiul aferent obiectivelor va fi semnalizat si marcat corespunzator.
e. SIGURANTA LA INTRUZIUNI SI EFRACTIE
Nu e cazul. Prin conformarea obiectivelor si materialele folosite se vor lua masuri
antivandalism.
f. MASURI PENTRU PERSOANELE CU HANDICAP LOCOMOTOR
Masurile au fost descrise la capitolul "SIGURANTA CIRCULATIEI PIETONAL".
g. SIGURANTA CONTRA LEZIUNILOR

Prin conformarea obiectivelor si materialele folosite se vor lua masuri de protectie a
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Lucrarile proiectate asigurd conformarea cu cerinta fundamentala.

CERINTA “E” PROTECTIE IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

Protectia la zgomot este stipulatd ca cerintd esentiald in Directiva Consiliului Europei
nr.89/106/CEE si Documentele Interpretative.

Obiectivele nu sunt sursa de zgomot, Insd traficul rutier este si va fi In continuare sursa de
zgomot. In acest sens, prin proiect sunt necesare asigurarea masurilor pentru reducerea poluirii
fonice. Acestea trebuiesc realizate astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau persoanele
aflate in apropiere sd fie mentinut la un nivel care sa nu afecteze sanatatea acestora si sa le permita
sd 1si desfasoare activitatea in conditii satisfacatoare.

In lipsa unor masuritori nu se poate aprecia nivelul de zgomot exterior (vecinatiti,
circulatie etc.). Se poate considera din traficul exterior un nivel de zgomot maxim de 50 dBA.

La nivelul portiunilor de stradd unde acesta se apropie de locuinte la o distantd ce nu mai
permite incadrarea in art. 16 OMS 119/2014 modificat si actualizat cu OMS 994/2018 se vor
instala bariere de sunet cu incadrarea valorilor de zgomot in limitele admise;

Lucrérile proiectate asigura conformarea cu cerinta fundamentala.

CERINTA “F” ECONOMIE DE ENERGIE SI IZOLARE TERMICA

Nu se aplica in cazul lucrarilor proiectate.

CERINTA “G” UTILIZARE SUSTENABILA A RESURSELOR NATURALE

Constructiile trebuie proiectate, executate si demolate astfel incat utilizarea resurselor
naturale sa fie sustenabila si sa asigure in special urmdtoarele:

(a) reutilizarea sau reciclabilitatea constructiilor, a materialelor si partilor componente,
dupd demolare;

(b) durabilitatea constructiilor;

(c) utilizarea la constructii a unor materii prime si secundare compatibile cu mediul.

Lucrarile proiectate asigurd conformarea cu cerinta fundamentala.

MASURI DE PROTECTIE CIVILA

In conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind masurile de protectie civild si HGR

nr.560/2005, modificatda si completata de HGR nr.37/2006 privind stabilirea categoriilor de
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constructii la care este obligatorie realizarea adapostului de protectie, constructiile din cadrul
proiectului nu au fost prevazute cu adapost de protectie civila.

SECURITATEA SI SANATATEA IN MUNCA

Pe toata durata desfasurarii lucrarilor se vor respecta toate normele de securitate si sdnatate
in munca prevazute de actele normative in vigoare.

Au fost avute in vedere prevederile cuprinse in:

. Legea nr. 319/2006 a securitatii §i sanatatii in munca;

. HGR 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare prevederilor
Legii securitatii si sanatatii in munca 319/2006 cu completdrile si modificarile aduse de HG
955/2010 si HG 1242/2011;

. "Regulamentul privind protectia §i igiena muncii in constructii" elaborat de
Ministerul Lucrarilor Publice si Amenajarii Teritoriului (Ordinul Nr. 9/N/1993);

. HGR nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
santierele temporare sau mobile, completata prin HGR 601/2007;

. HGR nr. 1.146/2006, privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru
utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;

. HGR 1.091/2006, privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru locul de
munca;

. HGR nr. 971/2006, privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate
si/sau de sanatate la locul de munca;

. HGR nr. 1.051/2006, privind cerintele minime de securitate §i sanatate pentru
manipularea manuald a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni
dorsolombare;

. HGR nr. 1.048/2006, privind cerintele minime de securitate §i sandtate pentru
utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;

. HGR nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerintelor minime de securitate si sdnatate in
munca pentru asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor

chimici;
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. HGR nr. 493/2006, privind cerintele minime de securitate si sdnatate referitoare la

expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot;

. Ordinul Ministrului Muncii, Solidaritatii Sociale si Familiei nr. 242/2007, pentru

aprobarea Regulamentului privind formarea specificd de coordonator in materie de securitate si

sanatate pe durata elaborarii proiectului si/sau a realizarii lucrarii pentru santiere temporare ori

mobile;

*

MANAGEMENTUL RISCURILOR DE INCENDIU

Lucrarile cuprinse 1n prezenta documentatie corespund cerintelor din normativele:

Legea nr. 307/12.07.2006 privind apararea impotriva incendiilor;

H.G.R. nr. 1739/06.12.2006 pentru aprobarea categoriilor de constructii si amenajari care
se supun avizarii gi/sau autorizarii privind securitatea la incendiu;

H.G.R. nr. 537/06.06.2007 privind stabilirea si sanctionarea contraventiilor la normele de
prevenire si stingere a incendiilor;

Ordinul nr. 80/06.05.2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de avizare si
autorizare privind securitatea la incendiu si protectia civila (Ministerul Administratiei si
Internelor);

Ordinul nr. 712/23.06.2005 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea
salariatilor in domeniul situatiilor de urgenta (Ministerul Administratiei si Internelor);
Ordinul nr. 786/02.09.2005 privind modificarea si completarea O.M.A.L. nr. 712/2005
(Ministerului Administratiei si Internelor);

Ordinul nr. 130/25.01.2007 pentru aprobarea Metodologiei de elaborare a scenariilor de
securitate la incendiu (Ministerul Administratiei si Internelor);

Ordinul nr. 607/09.09.2008 privind aprobarea Metodologiei de certificare a conformitatii,
in vederea introducerii pe piata a mijloacelor tehnice pentru apararea impotriva incendiilor
(Ministerul Internelor si Reformei Administrative);

Ordinul nr. 210/21.05.2007 pentru aprobarea Metodologiei privind identificarea, evaluarea
si controlul riscurilor de incendiu (Ministerul Internelor si Reformei Administrative);
Ordinul nr. 163/28.02.2007 pentru aprobarea Normelor generale de aparare impotriva

incendiilor (Ministerul Administratiei si Internelor) completat cu Ordinul 663/2008;
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% P 118-99 + MP 008-00 Normativ de siguranta la foc a constructiilor;

% NP 086-05 Normativ pentru proiectare, executare, exploatare instalatii stingere incendii;

% C 300-94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

REGLEMENTARI PRIVIND ELABORAREA DOCUMENTATIEI:

Elaborarea studiului de fezabilitate a fost efectuata respectand urmatoarele acte legislative:

1. Legea 242 din 23 iulie 2009 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2008
pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul;

2. Legea 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

3. Legea 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executdrii constructiilor §i unele masuri
pentru realizarea locuintelor, cu modificarile si completarile ulterioare;

4. Ordinul nr. 3454/2019 pentru modificarea si completarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, aprobate prin
Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si locuintei nr. 839/2009;

5. Ordonanta de Urgenta nr.164 din 19 noiembrie 2008 pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului;

6. Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice

7. ORDIN nr. 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane

Elementele structurale proiectate, vor respecta exigentele de calitate impuse de normele si
legile n vigoare. Fiecare material introdus Intr-un proces sau subproces de executie va trebui sa
fie insotit de un atestat sau certificate de calitate recunoscut pe plan national de catre autoritatile
competente. Sub nicio forma nu vor fi incluse in executie materiale interzise de lege, materiale cu

potential poluant sau cu potential toxic. Orice proces sau subproces cu potential toxic sau poluant
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va necesita aprobare din partea autoritatilor competente si nu va fi executat pand nu se vor lua

toate masurile de prevenire a poludrii zonei.

La elaborarea proiectului tehnic se vor respecta prevederile normativelor, standardelor,

buletinelor si legilor in vigoare, inclusiv modificarile si completarile la acestea ce apar pana la

momentul Inceperii executiei.

NOTA: La momentul elaborari documentatiilor pentru executie se vor verifica valabilitatea

normativelor.

Legea 177/2015

Lege privind calitatea In constructii

HGR nr. 766/1997

pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii

nr. 762/913/2005

Legea 50/1991 Lege privind autorizarea executdrii constructiilor si unele masuri pentru
realizarea locuintelor
Ordin  MFP/MTCT | pentru completarea Ordinului MFP si MLPTL nr. 1013/873/2001

Ordin MFP/MLPTL

privind aprobarea structurii, confinutului $i modului de utilizare a

nr.1013/873/2001 documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru
achizitia publica de servicii
HGR nr.1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a pevederilor Legii nr.

319/2006

OUG 195/2005

privind protectia mediului

Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG 195/2005 privind protectia mediului

Legea 107/1996 Legea apelor

Legea 310/2004 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr. 107/1996

Legea 112/2006 pentru modificarea si completarea legii apelor nr. 107/1996

Ordin MSF | pentru aprobarea normelor de igiend si a recomandarilor privind mediul de
nr.235/2002 viata al populatiei

SR 11100/1-93

Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului

SR 1948-2/1999

Lucrari de drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de amplasare si
proiectare

STAS 1243-88

Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor

STAS 6054-77

Terenuri de fundatie. Adancimea de inghet. Zonarea teritoriului

STAS 1709/1-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea
de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

STAS 1709/2-90

Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet

STAS 863-85

Elemente gemetrice ale traseelor

STAS 4032/1-2001

Latimea drumurilor

STAS 438/1-89

Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la cald. Marci
si conditii tehnice de calitate

STAS 438/2-91

Produse de otel pentru armarea betonului. Sarma rotonda trefilata

STAS 3300/1-85

Teren de fundare. Principii generale de calcul
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STAS 3300/2-85

Teren de fundare. Calculul terenului de fundare in cazul fundarii directe

STAS 10796/2-79

Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor,
rigole, sanfuri si casiuri. Prescriptii de proiectare si executie

SR 174-1 2009

Lucrari de drumuri. Imbracaminti bituminoase cilindrate executate la cald.
Conditii tehnice de calitate

SR 174-2:1997

Lucrari de drumuri. Imbracaminti bituminoase cilindrate executate la cald.
Conditii tehnice pentru prepararea si punerea in opera a mixturilor asfaltice
si receptia imbracamintilor executate

A. NORMATIVE CU CARACTER REPUBLICAN
1. Normative cu caracter general

Indicativ Titlul normativului Publicatia

Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilq Buletinul Constructi
PD 95-77

podetelor nr.6/1977
PD 161-85 Normativ departamental privind proiectarea lucran Buletinul Constructi

de aparare a drumurilor, cailor ferate si podurilor | nr.4/1986

Normativ ~ pentru  proiectarea  antiseismica
PD 197-78 constructiilor ain domeniul transporturilor | In curs de revizuire

telecomunicatiilor

Instructiuni tehnice pentru proiectarea si executd

elementelor din beton precomprimat partial, folo§ Buletinul Constructi
PD 103-82 . : . .

armaturi pretensionate s nepretension nr.2/1983

complementare

Norme privind cuprinsul, modul de intocm Buletinul Constructi
C 167-77 priv prinsut, - mod 1 n12/1977  completat

completare si pastrare a cartii tehnice a constructii

5-6/1983

Instructiuni  si conditii tehnice pentru masurarea denivelarilor din pr
CD 153-1985 longitudinal al drumurilor cu ajutorul aparatului Viagraf
AND 504-2007 | Normativ pentru revizia drumurilor publice

Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indics
AND 534-1998 | metodelor de remediere

Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumu
AND 557-1999 .

publice

Metodologie privind efectuarea receptiei lucrarilor de intretinere si repaj
AND 514-2007 curenta drumuri poduri
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CD 138-2010

Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilot
sosea din beton, beton armat si beton precomprimat metal si compozite

AND 521-1993

Instructiuni tehnice privind determinarea compozitiei chimice a bitumului ru
pe patru fractiuni

AND 530-2012

Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor rutiere

AND 577-2002

Normativ privind executia si controlul calitatii hidroizolatiei la poduri

AND 581-2002

Normativ privind conditiile tehnice si metodologia de testare a emulsi
bituminoase cationice suprastabilizate

AND 539-2002

Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre de celul
destinate executarii imbracamintilor asfaltice

AND 546-2013

Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase pentru caleg
pod

AND 578-2002

Normativ pentru executia placilor de suprabetonare a podurilor sub trafic

Normativ pentru executia rosturilor din asfalt turnat armat in vederea asigut

CD 118-2003 continuizarii caii la podurile de sosea din beton armat si beton precomprimat
CD148-2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast

Ghid pentru realizarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment cu criblur
CD 170-2003 natura calcaroasa
NE 010-99 Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum aditivat

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe baza de bif
NE 011-99 modificat cu polimeri

Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de institui
Ordin MT/MI nr. | restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului pul
1112/411/2000 si/sau pentru protejarea drumului

AND 515-1993

Instructiuni tehnice pentru proiectarea, executia si intretinerea terasamentelor
caii in zona pod-rampa acces

AND 550-1999

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structu
rutiere suple si semirigide
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Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din neopren pe}

CD 63-2000 podurile de cale ferata si sosea

Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de sosea din bd

Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si podete de soses
PD 165-2013 suprastructuri monolit si prefabricate

Normativ departamental pentru amenajarea la acelasi nivel a intersecti
CD 173-2001 drumurilor publice din afara localitatilor

Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (met|
PD 177-2001 analitica)

Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de ciment ale sistem
PD 124-2002 rutiere rigide, suple si semirigide
PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor
P 19-2003 Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri

AND 589-2004

Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum

AND 590-2004

Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de arta

Ordin MT 571/1

Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor, instalatiilo
panourilor publicitare in zona drumurilor pe poduri, pasaje, viaducte si tune

118/2002 rutiere
Ordin MT 45 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si reabilitarea drumurilor
Norme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instal
Ordin MT 47 si a pomilor in localitatile urbane si rurale
Ordin MT 46 Norme tehnice privin stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - mg
Ordin MT 44

inconjurator

STAS 6054-1997

Teren de fundare. adancimi maxime de inghet

SR 11100/1-1993

Zonare seismica. macrozonarea teritoriului romaniei
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Finantarea obiectivului de investitie se realizeaza din fonduri externe nerambursabile

(PNRR) si de la Bugetul de Stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in

limita sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie, precum si din alte surse legal constituite,

conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Se anexeaza prezentului studiu de fezabilitate.

Se anexeaza prezentului studiu de fezabilitate.

Se anexeaza prezentului studiu de fezabilitate.

Se anexeaza prezentului studiu de fezabilitate.

Se anexeaza prezentului studiu de fezabilitate.
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6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si
care pot conditiona solutiile tehnice

Se anexeaza prezentului studiu de fezabilitate.

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Persoane din institutie
Mihai Cristian Lazar- Primar
Calin - Cosmin Man - Viceprimar

Szabd Erné Csaba - administrator public

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in
luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni calendaristice)

16 luni calendaristice

Durata de executie

12 luni calendaristice

Graficul de implementare a investitiei

Nr.Crt. Denmumirea obiectului‘categoriei de luerri

1.2 | Amenajarea terenului
1.3 |Amenajari pentre protectia medivlui si aducere la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea’protectia utilitatilor

2 |Realizarea utilitatilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru proiectare

4 |Investitia de baza
5.1 |Organizarea de santier

6 | Asistenta tehnica

[

Resurse necesare
Resursele necesare realizarii proiectului tehnic presupun urmatorul personal: sef proiect,

inginer proiectant, desenator, devizier.
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In etapa desfasuririi procedurilor de achizitii este necesar personal calificat pentru
furnizarea serviciilor de consultantd de specialitate.

La executia lucrarilor se recomanda: sef de santier, RTE, utilaje si echipamente, diriginte
de santier. In ceea ce priveste personalului de executie, acesta poate fii cooptat din randul
localnicilor.

Este recomandat ca o parte din resursele materiale necesare realizarii investitiei sd fie
asigurate din materiale locale (agregate, apa, materiale pentru umpluturi), iar daca acest lucru nu
este posibil sa fie transportate de la distante cat de mici.

7.3. Strategia de exploatare/operare i intretinere: etape, metode §i resurse necesare
Etape, metode §i resurse necesare

In decursul exploatarii lor, drumurile sunt in permanent supuse influentei unor factori care
pot produce lent sau Intr-un termen scurt uzura si degradarea imbracamintei drumului, a sistemului
rutier, etc., principalii factori care actioneazd negativ fiind traficul rutier si factorii climaterici.
Evaluarea starii tehnice a drumurilor care sta la baza planificarii categoriilor de lucrdri de
intretinere ce urmeaza a se realiza, se efectueaza la terminarea perioadei de iarna atunci cand ca
urmare a ploii, lapovitei, ninsorii, degraddrile sunt mult mai vizibile i permit inventarierea si
evaluarea lor. Ca urmare a inventarierii naturii, calitatii si cantitatii defectiunilor se planifica, se
stabilesc, categoriile si cantitatile lucrarilor necesare a se realiza.

Urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor
sunt componente ale calitdtii in constructii si se fac in conformitate cu “REGULAMENTUL
privind urmdrirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor”,
aprobat prin HG 766/21.11.1997, Anexa 4, publicata in Monitorul Oficial nr. 352/10.12.1997.

Obiectul urmaririi comportarii in exploatare a constructiilor si a interventiilor la timp este
evaluarea starii tehnice a constructiilor si mentinerea aptitudinii la exploatare pe toatd durata de
existentd a acestora.

Urmarirea comportdrii in exploatare se face in vederea depistarii la timp a unor degradari
care conduc la diminuarea aptitudinilor la exploatare.

Interventiile In timp asupra constructiilor se fac pentru mentinerea sau imbunatatirea

aptitudinilor la exploatare.
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Urmarirea comportdrii in exploatare a constructiilor se face prin:

® urmarirea curenti;
e urmadrirea speciala.

Urmarirea curentd este o activitate sistematica de observare a starii tehnice a constructiilor,
care, corelatd cu activitatea de Intretinere, are scopul de a mentine aptitudinile la exploatare ale
acestora.

Urmarirea curentd se efectueaza pe toata durata de existenta a constructiei.

Urmarirea curenta se realizeaza prin examinarea vizuald, directd si cu mijloace simple de
masurare, in conformitate cu prevederile din cartea tehnicd si din reglementarile specifice, pe
categorii de lucrari si de constructii — NORMATIV PRIVIND COMPORTAREA IN TIMP A
CONSTRUCTIILOR INDICATIV 130 — 199.

Activitdtile de urmarire curenta se realizeaza de catre personalul propriu sau prin contract
cu persoane fizice avand pregatire tehnicd in constructii, cel putin de nivel mediu.

Urmadrirea speciala cuprinde investigatii regulate, periodice, asupra unor parametri ce
caracterizeaza constructia sau anumite parti ale ei, stabiliti in faza de proiectare sau In urma unei
expertize tehnice.

Urmarirea speciald se instituie la cererea proprietarului sau a altor persoane juridice sau
fizice interesate, precum si pentru constructii aflate in exploatare, cu evolutie periculoasa sau care
se afla n situatii deosebite din punct de vedere al sigurantei.

Activitdtile de urmarire curentd cuprind, in functie de tipul de lucrare, verificarile
prevazute in continuare.

Structura rutiera

e verificarea continuitatii ultimului strat al sistemului rutier;

e verificarea aparitiei unor fisuri, crdpaturi sau alte deformatii in ampriza
drumului;

e verificarea formarii in timp a alveolelor n ultimul strat al sistemului rutier.

Urmadrirea in timp se face pe baza unor reperi topo fixati in locuri din apropierea lucrarii de
consolidare in asa fel incat acestea sa nu fie afectati de alte lucrari sau de fenomene de

instabilitate.
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Reperii vor fi amplasati in urma unui studiu efectuat la fata locului, concretizat printr-un
proiect. Acesti reperi vor avea o baza de nivelment locala si vor fi bine protejati si conservati.

In cazul urmiririi curente a constructiilor, la aparitia unor deterioriri ce se considera ca pot
afecta rezistenta, stabilitatea si durabilitatea constructiei, beneficiarul lucrarii va cere
proiectantului o inspectare extinsa asupra constructiei respective, in conformitate cu Art. 3.1.9 din
NORMATIVUL PRIVIND COMPORTAREA IN TIMP A CONSTRUCTIILOR INDICATIV P
130 — 199, pentru luarea de decizii de interventie.

Personalul insarcinat cu efectuarea urmaririi curente va iIntocmi rapoarte ce vor fi
mentionate in Jurnalul evenimentelor si vor fi incluse In Cartea Tehnica a constructiei.

Urmarirea curentd se efectueaza de cel putin doud ori pe an: o data primavara si o data
toamna si Intotdeauna in urma unei calamitati naturale, la toate lucrarile facand parte din acelasi
proiect.

Accesul la lucrari in vederea realizarii urmaririi curente sau speciale se face cu respectarea
normelor de protectie a muncii, de prevenire si stingere a incendiilor, de prim-ajutor in vigoare la
data efectudrii verificarilor de urmarire.

In conformitate cu:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii- art. 18, publicata in Monitorul Oficial al

Romaniei nr. 12, Partea I, din 24 ianuarie 1995;

- Ordinul nr. 57/N/18.08.1997 privind aprobarea “Normativului privind urmarirea

comportarii in timp a constructiilor”, indicativ P 130/1997;

- HG Nr. 766 din 21 nov. 1997 pentru aprobarea Regulamentului privind calitatea in
constructii;

Acest capitol cuprinde instructiuni privind urmarirea in timp a lucrarilor de drumuri.

Pentru lucrarile de drum se vor urmari in mod special, prin inspectii vizuale, bianuale, de
preferintd primdvara si toamna, urmatoarele aspecte :

* Planeitatea partii carosabile.

* Aparitia de fisuri sau crapaturi ale partii carosabile — la aparitia acestora se vor lua
imediat masuri de colmatare in vederea impiedicarii infiltratiilor provenite din apele pluviale in

sistemul rutier, cu consecinte grave in special in perioadele de inghet si dezghet.
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» Starea panourilor de semnalizare si presemnalizare (eventualele lipsuri, murdariei care le

fac neobservabile, degradari, exfoliere, etc). in cazul constatarii de deficiente se vor lua urgent

masuri de remediere, inlocuire sau completare, dupa caz.

« Starea marcajelor longitudinale, urmarindu-se ca acestea sa fie in permanenta vizibile in

special pe timp de noapte si perioade de iarna.

» Starea elementelor de scurgere a apelor pluviale.

Acestea vor trebui curatate periodic pentru a se preveni colmatarea si proasta functionare.

Elementele de consolidare a terasamentelor sau a partii carosabile se vor investiga vizual si se vor

executa masurdtori topografice pentru a verifica pozitia acestora in vederea unor eventuale

deplasari. Pentru aceste elemente se va avea in vedere aparitia de fisuri si crapaturi sau orice

degradare de ordin geometric. Se vor lua masuri imediate de colmatarea a fisurilor aparute.

Nr. < Modul < . c e .
Element urmarit Fenomene urmarite | Periodicitatea
Crt. observare
denivelari, valuri, . .
. . .” | Dupa fiecare anotimp
Starea suprafetei | . ornieraj, fisury, |, T . . o .
. Vizual . ... | In primii 2 ani $1 apoi
carosabila crapaturi, faiantari, ..
P de doua ori pe an
goluri, Tmbatraniri
Starea elementelor de | . semnalizare si . .
. . . Vizual . . trimestrial
siguranta circulatiei marcajele rutiere
Starea  dispozitivelor
de colectare St | < .
Vizual starea santurilor lunar
evacuare a apelor de
suprafata
INSTRUCTIUNI DE URMARIRE CURENTA
1. Fenomenele enumerate in program se vor urmari prin observatii vizuale sau cu dispozitive
simple de masurare.
2. Zonele de observatie se vor concentra la punctele expuse ale elementului urmarit (ex.
Deschiderea rostului, tasari, loviri).
3. In cazul in care se constatd ca pot exista sau pot aparea fenomene neplacute se va dispune
urmarirea periodica sau speciald a acestora.
4. Datele culese din masuratori se vor pastra in fise sau fisiere.
5. Prelucrarea primara a datelor va consta in efectuarea de grafice.
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6. Pentru interpretare se va apela la proiectant.
7. Decizia va fi luata de Administratorul lucrarii.
8. 1In cazuri speciale, aparute in urma unor evenimente deosebite (calamititi, etc.).
Se pot considera evenimente deosebite evenimentele provenite din urmatoarele cauze:
- Aparitia unor deformatii vizibile;
- Inundatii, viituri, alte calamitati naturale (ex. alunecari de terasamente);
- Efecte hidraulice din scurgerea apelor mari;
- Efectul actiunilor periodice;

9. Toate rapoartele vor constitui Jurnalul Evenimentelor.

Pentru Pasaj:
In cele ce urmeazi se prezinti elementele care vor fi inspectate si/sau masurate pe
parcursul duratei de viata a constructiei:
1. Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii:
Flambajul barelor sau voalrea ale tablelor metalice;
Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale structurii;
Neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese ale elementelor structurale;
Coroziunea metalului In puncte de profunzime si/sau intre prese
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente (culoare neuniforma, matuiri, exfolieri,
pete de rugina, scurgeri de oxizi de Fe pe suprafata elementului)
Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului;
Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii,
Deformatii mari ale suprastructurii;
Deplasari sau sdgeti mare, vizibile, ale tablierului;
Distrugerea suprastructurii (elemente rupte);
Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;
Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea acestora sau elemente insufuficient de
solidarizare;

Coroziunea elementelor metalice de prindere (buloane, tiranii, scoabe etc.);
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2. Elementele de rezistenta care sustin calea:
Armaturi fara strat de acoperire;
Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat;
Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite si/sau draperii;
Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului;
Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau crapaturi orientate pe directia acesteia;
Cumularea la un element al structurii a mai multor degradari (coroziune, crapaturi, striviri etc.);
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina,
aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata);
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment;
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului fisurile se refera numai
la beton nu si la mortar sau tencuiala;
Infiltratii, eflorescente;
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente (culoarea neuniforma, matuiri,
exfolieri, pete de rugina, scurgeri de oxizi de Fe pe suprafata elementului);
Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;
Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne;
Solidarizari necorespunzatore intre elementele prefabricate, infiltratii, fisuri, rosturi matate
necorespunzatoare;
Zone inaccesibile pentru control si intretinere " cutii de apa" si /sau praf;
Coroziunea metalului In puncte de profunzime si/sau intre prese
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente (culoare neuniforma, matuiri, exfolieri,
pete de rugina, scurgeri de oxizi de Fe pe suprafata elementului)
Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului

3. Elementele ale infrastructurii:
Aparate de reazem
Elementelor de racordare cu terasamentele

Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat
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Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina,
aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata);
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment;
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului:; transversale: >0,2 mm
Infiltratii, eflorescente;
Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului;
Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne;
Uzura zidariei sau betonului;
Zone inaccesibile pentru control si intretinere " cutii de apa" si /sau praf;

5. Calea podului, parapete, rosturi:
Calea pe pod este degradata (suprafata cu ciupituri, poroasa, incretita);
Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul, fixarea
necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau numar insuficient de suruburi de innadire;
Fisuri sau crapaturi in Tmbracaminte ( asfaltica sau din beton de ciment), faiantarea sau exfolierea
lor. Degradarea betonului si/sau coroziunea armaturii parapetului, dislocarea stalpului de prindere
a parapetului, lipsa rostului in parapet;
Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a dispozitivelor de colectare si
evacuare a apei, a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului
Imbracaminte din asfalt; fisurata, crapata cu denivelari
Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si/sau orizontal, sistem de
protectie degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri, etc)
Denivelari ale caii pe pod: valuriri, refulari, fagase, praguri, gropi;
Fisuri sau crapaturi in imbracaminte ( asfaltica sau din beton de ciment), faiantarea sau exfolierea
lor; Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si/sau orizontal, sistem de

protectie degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri, etc);
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Neasigurarea pantei de scurgere a apelor; Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a
rostului, a dispozitiv colectare si evacuare a apei, a elementelor de etansare, infiltratii in zona
rostului; Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii (borduri,
guri de scurgere, parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale; Lipsa sau degradarea

stalpilor parapetului, prinderea necorespunzatoare a acestora de elementele de sustinere;

Pentru fiecare element urmarit, modul de observare va fi vizual, observarea se va efectua anual, de
catre persoane de specialitate prin sarcina administratorului si se vor intocmi rapoarte cu
relevee/poze ce se vor consemna in jurnalul evenimentelor si anexa la cartea constructiei. De
asemenea, ele vor fi aduse la cunostinta proiectantului.

Inregistrarile realizate pe elementele de mai sus, pe toatd durata functionarii constructiei
vor fi centralizate neintarziat la proiectant, care va putea decide — in caz de necesitate — initierea

unor lucrari de corectare

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Este necesar ca managementul proiectului sa poata fi asigurat in mod eficient, ceea ce in
mod contrar ar conduce la intarzieri in derularea proiectului si poate chiar conduce la
nerespectarea termenului de executie prevazut.

Din aceste ratiuni se impune externalizarea managementului de proiect catre un prestator
de servicii specializat, care dispune de capacitate fizicd si financiara, precum si de experienta
necesara asigurarii unui management de proiect adecvat.

Valoarea acestui serviciu este inclus in bugetul proiectului.

8. Concluzii si recomandari

Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG 907/2016
actualizatd 2023 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective si lucrdri de interventii, detaliazd si fundamenteaza din punct de vedere
tehnic si financiar reconfigurarea zonei de pe amplasament prin realizarea unui pasaj suprateran

peste calea ferata.
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In cadrul prezentei documentatii tehnico-economice a fost justificati necesitatea
implementdrii proiectului si beneficiile semnificative aduse de acesta in ceea ce priveste calitatea
mediului si calitatea vietii locuitorilor.

Ca urmare a analizei tehnice si economice a scenariilor ,,cu proiect” analizate, a fost ales

drept optim Scenariul 1, care oferd si un raport cost-eficacitate superior fatd de Scenariul 2.

Intocmit:
S.C. COSTIN SI VLAD BIROU DE PROIECTARE
Ing. Claudiu Florin SIRB
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